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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T.Av. 476

Arrache-rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues 9
Ecrou de rotule de direction 3,7
Contre écrou de rotule de direction (sur

rotule axiale) 53
Vis de fixation du boitier de direction 5
Vis de fixation inférieure d'axe rétractable
(chape rabattable) 2,1

Mettre le véhicule sur le pont a deux colonnes.
Immobiliser la position du volant.

DEPOSE

Déposer :
— les deux roues avant,
— les écrous de rotule de direction.

Désaccoupler les rotules de direction a I'aide de I'outil
T.Av. 476

<7 ‘ﬁ"sé\

o

Débrancher le connecteur (A) du capteur d'angle de
volant.

Déposer :

— lavis a cames de la chape rabattable (B),

— les vis de fixation (C) du boitier de direction sur
berceau,

— le boitier de direction.

REPOSE

Reposer :

— le bottier de direction,

— les vis de fixation du boitier de direction sur le
berceau,

— les rotules,

— la chape rabattable,

— la vis a cames de la chape rabattable.

Contrbler que la position du volant n'ait pas changé.

Serrer au couple les vis et les écrous.
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21117

ATTENTION : il est impératif de vérifier |'état

mécanique et I'absence de souillures des
connecteurs avant leur branchement.

ATTENTION : il est impératif de vérifier I'état et la
position du joint d'étanchéité (D) du connecteur
d'angle de volant.

Brancher le connecteur du capteur d'angle de volant.

Reposer les roues et serrer au couple les vis de roues.

Controler et régler si nécessaire le parallélisme des
roues avant.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation de volant 4.4

Vis de fixation supérieure d'axe
rétractable 3

Vis de fixation de la colonne 2,1

ATTENTION : il est interdit de manipuler les
systemes pyrotechniques (airbag et
prétensionneurs) pres d'une source de chaleur ou
d'une flamme ; il y a risque de déclenchement.

ATTENTION : avant de commencer la dépose de la
planche de bord, il est impératif de verrouiller le
calculateur des systémes pyrotechniques a l'aide de

I'outil de diagnostic (consulter le chapitre 88 pour

les consignes).

DEPOSE

Débrancher la batterie.

20830

ATTENTION : au cours de la dépose de la planche de
bord, il sera nécessaire de vérifier la position neutre du
repéere (A) du contacteur tournant avant de le déposer
de la colonne de direction.

Déposer la planche de bord (consulter la méthode
correspondante).

Déposer le conduit d'air passant sous la colonne de
direction.

Orienter la direction avec le volant pour aligner les
roues et tracer, avec une craie, un repere visuel sur le
volant.

Orienter la direction avec le volant pour permettre un
acces aisé a la vis de fixation supérieure de l'axe
rétractable et déposer cette vis.

Orienter la direction pour réaligner les roues et le
repére visuel.

Débrancher :
— le capteur de torsion,
— la connexion du moteur d'assistance.

Dégrafer et débrancher la connexion du contacteur a
clef de démarrage.

ATTENTION : il est impératif de verrouiller le levier de
position (B) de la colonne avant la dépose des
fixations de la colonne.

Déposer la vis (C) de la colonne sur la traverse.

NOTA : il est inutile de reposer cette vis.

Déposer les vis de fixation de la colonne.
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Dégrafer les attaches de faisceaux sur les deux ergots
de positionnement (D).

Soulever la colonne pour dégager les deux ergots de
positionnement.

Pivoter la colonne pour désaccoupler l'axe rétractable

(E).

Déposer la colonne de direction.

REPOSE

Reposer la colonne sur les deux ergots de
positionnement (F).

Reposer provisoirement le volant.

ATTENTION : les cannelures du volant possedent
des détrompeurs. Le volant doit rentrer librement

dans les cannelures.

Orienter la colonne de direction pour aligner le volant
et le repére visuel.

Engager I'axe rétractable sur les cannelures de la
colonne (G).

Pivoter la colonne et reposer une vis de fixation.
Contrdler visuellement I'alignement des roues et la

position du repére sur le volant. Corriger I'alignement
si nécessaire.
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Reposer la vis de fixation de la colonne.

ATTENTION : avant le serrage des vis, il est impératif
de contréler que le levier de position de la colonne est
toujours verrouillé. Si ce n'est pas le cas, il faut serrer,
dans l'ordre, les vis des positions 1, 2, 3 et 4, puis
verrouiller le levier de position.

Serrer au couple les vis de fixation de la colonne.

Agrafer les attaches de faisceaux sur les deux ergots
de positionnement.

Agrafer et brancher la connexion du contacteur a clef
de démarrage.

ATTENTION : il est impératif de vérifier |'état
mécanique et I'absence de souillures des
connecteurs avant leur branchement.

Brancher :
— le capteur de torsion,

— la connexion du moteur d'assistance.

Orienter la direction avec le volant pour permettre un
acces aisé a la vis de fixation supérieure de l'axe
rétractable et reposer cette vis préalablement enduite
de frein-filet.

Serrer au couple la vis de fixation supérieure de l'axe
rétractable.

Orienter la direction pour réaligner les roues et le
repere visuel.

Reposer le conduit d'air passant sous la colonne de
direction.

Reposer la planche de bord (consulter la méthode
correspondante).

ATTENTION : aucun corps étranger (vis, agrafe,...)
ne doit étre oublié au remontage des modules
airbag. Sur les modules airbag, il est impératif de
clipper a fond les connecteurs et de positionner les
verrous de sécurité.

ATTENTION : remplacer impérativement la vis du
volant aprés chaque démontage et la serrer au
couple.

ATTENTION : il est interdit de manipuler les
systemes pyrotechniques (airbag et
prétensionneurs) pres d'une source de chaleur ou
d'une flamme ; il y a risque de déclenchement.

ATTENTION : avant de déverrouiller le calculateur
des systemes pyrotechniques, effectuer un contréle
a l'aide de I'outil de diagnostic. Si tout est correct,
déverrouiller le calculateur, sinon consulter le
chapitre diagnostic.

ATTENTION : tout manquement a ces prescriptions
pourrait provoquer une mise hors état de
fonctionnement normal des systémes
pyrotechniques, voire un déclenchement intempestif
de ceux-ci.

Controler et régler si nécessaire le parallélisme des
roues avant.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation supérieure d'axe
rétractable 3

Vis de fixation inférieure d'axe rétractable
(chape rabattable) 2,1

DEPOSE

Déposer la vis & cames de fixation inférieure de I'axe
rétractable (chape rabattable).

NOTA : il n'est pas nécessaire de déposer la
planche de bord pour réaliser les opérations
suivantes.

Reculer le siege gauche jusqu'en position de butée.

Déposer :

— la poignée d'ouverture de capot,

— la trappe acceés au boitier fusibles,

— le support de commande de réglage des blocs
optiques.

Dégager partiellement :
— le joint d'étanchéité de porte gauche,
— la garniture de pied avant.

20937

Déposer :

— la vis de fixation du support de I'Unité Centrale
d'Habitacle (A),

— la vis de fixation de I'Unité Centrale d'Habitacle (B),

— si besoin, le collier (C).
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Dégager partiellement I'Unité Centrale d'Habitacle.

ATTENTION : il est nécessaire de dégager le
conduit d'air du c6té du groupe de climatisation et de
dégager seulement apres le c6té d'ouie d'aération
gauche.

Déposer le conduit d'air passant sous la colonne de
direction.

Orienter la direction avec le volant pour aligner les
roues et tracer, avec une craie, un repere visuel sur le
volant.

Orienter la direction avec le volant pour permettre un
acces aisé a la vis de fixation supérieure de I'axe
rétractable et déposer cette vis.

Orienter la direction pour realigner les roues et le
repére visuel.

Dégager la chape rabattable du boitier de direction.

Dégager l'axe rétractable des cannelures de la
colonne de direction en le tirant vers le bas.

Dégager l'axe rétractable du boitier de direction en le
tirant vers le haut.

Déposer I'axe rétractable et son soufflet.

CONTROLE

21078

Contréler I'entraxe (L). Si cette cote n'est pas correcte,
procéder au remplacement de I'axe rétractable.

Entraxe (L) en mm

Direction a gauche 363,6 £1,5

Direction a droite 386,6 + 1,5

REPOSE

131165

Relier les oreilles du soufflet et la chape rabattable a
l'aide d'une ficelle.

Engager I'axe rétractable dans le passage du tablier.

Couper la ficelle afin de mettre en place le soufflet.

Reposer sans serrer, la vis a cames de fixation
inférieure de I'axe rétractable (chape rabattable).
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Engager 'axe rétractable sur les cannelures de la
colonne de direction en le tirant vers le haut.

Orienter la direction avec le volant pour permettre un
acces aisé a la vis de fixation supérieure de I'axe
rétractable et reposer cette vis.

Serrer au couple la vis (préalablement enduite de
frein-filet) de fixation supérieure de I'axe rétractable.

Orienter la direction pour réaligner les roues et le
repere visuel.

Serrer au couple la vis & cames de fixation inférieure
de l'axe rétractable (chape rabattable).

Reposer :

— le conduit d'air,

— l'unité centrale d'habitacle,

— le support de commande de réglage des blocs
optiques,

— la trappe acceés au bottier fusibles,

— la garniture de pied avant,

— le joint d'étanchéité de porte gauche,

— la poignée d'ouverture de capot.

Contréler et régler si nécessaire le parallélisme des
roues avant.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation du calculateur 0,8

DEPOSE

Reculer le siege gauche jusqu'en position de butée.
Débrancher la batterie.

Déposer :

— le dessus de planche de bord (consulter la méthode

correspondante),
— le tableau de bord.

NOTA : il n'est pas nécessaire de déposer la partie
inférieure de la planche de bord pour réaliser les
opérations suivantes.

Déposer la vis de fixation du calculateur.

Débrancher les trois connecteurs du calculateur.

Déposer le calculateur en poussant celui-ci vers le bas
et en le faisant passer entre le tablier et I'axe
rétractable pour le sortir a gauche de cet axe.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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DIAGNOSTIC - PRELIMINAIRE

Ce document présente le diagnostic applicable sur tous les calculateurs "D.A.E. 45 A et 60 A"
(Direction a Assistance Electrique) équipant la Clio Il.

Type de calculateur : DAE 45 A et 60 A.
N° de programme : 52 pour la 45 A.
21 pour la 60 A.

N° de version : 83 pourla 45 A.
54 pour la 60 A.
N° de VDIAG : 04

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments
suivants :

— La Note Technique "Diagnostic" du véhicule,
— Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
— Les outils définis dans la rubrique "Outillage indispensable”.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC :

— Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer I'identification du systéme équipant le véhicule (lecture
de la famille calculateur "Direction Assistée Electrique").

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systéme identifié.
— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

— Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des défauts”
des documents.
Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent ou mémorisé). Les contréles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer
sur véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son type de
mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en ceuvre de I'outil de diagnostic suite a coupure
et remise du contact.
Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé", les conditions d'application du diagnostic figure dans le
cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contrdler le circuit
de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule. Effectuer la méme démarche lorsqu'un
défaut est déclaré mémorisé par 'outil de diagnostic et qu'il n'est interprété dans la documentation que pour un
défaut "présent”.

— Réaliser le contrdle de conformité (mise en évidence d'éventuels dysfonctionnements non encore déclarés par
I'autodiagnostic du systéme) et application des diagnostics associés suivant résultats.

— Validation de la réparation (disparition de l'effet client).

— Exploitation du diagnostic par "Effet client" si probléme persiste.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - PRELIMINAIRE

Outillage indispensable :
— Outils de diagnostic CLIP et NXR uniquement.
— Multimétre.

Brancher le céble sur la prise diagnostic, mettre le contact.

Clip ou NXR :

— Allumer l'outil,

— Sélectionner le type véhicule,

— Sélectionner le domaine : "Direction assistée",

— Suivre ensuite la démarche de diagnostic précédemment définie.

Remarque sur la stratégie d'allumage du voyant de la Direction Assistée Electrique :

— Au démarrage : Le voyant est allumé en continu pendant 3 secondes aprés apparition du Point Mort Haut.
— A la détection de certaines pannes : Le voyant est allumé en continu.

— En diagnostic : Le voyant est allumé clignotant.

IMPORTANT :

Il est impératif de suivre la Méthode de Réparation pour effectuer tous remplacements de piéce sur le
systéme de Direction a assistance électrique.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF002 CALCULATEUR
PRESENT 1.DEF : Fermetgre’permar?enteldu relais d’alimentation
ou 2.DEF : Anomalie électronique interne
MEMORISE
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défaut :
CONSCAES Ce défaut doit étre traité une fois tous les autres défauts traités.
1.DEF CONSIGNES

sans

Changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

2.DEF

CONSIGNES

sans

Changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

APRES
REPARATION

Remettre le contact.

Traiter les autres défauts éventuels.
Couper le contact pendant 5 secondes.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DE007 ABSENCE SIGNAL CAPTEUR VITESSE VEHICULE
PRESENT 1.DEF : Incohérence avec le régime moteur
ou 2.DEF : Panne de l'information vitesse véhicule
MEMORISE
Vérifier d'abord que l'information vitesse et le totaliseur kilométrique fonctionnent sur
le tableau de bord.
Si ce n'est pas le cas, consulter le diagnostic de I'A.B.S. puis celui du tableau de bord.
CONSIGNES Procéder aux réparations si nécessaire, puis en roulant, vérifier avec I'outil diagnostic
que la vitesse véhicule sur le calculateur Direction Assistée Electrique ne soit pas nulle
(PR0OO03).
Sinon traiter ce défaut en suivant la procédure ci-dessous.
1.DEF CONSIGNES sans

Vérifier la continuité et I'isolement entre la liaison :
Calculateur voie 9 ——» Calculateur A.B.S.

Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un essai routier, vérifier avec I'outil diagnostic que la vitesse véhicule sur le calculateur Direction
Assistée Electrique ne soit pas nulle.

Si cette vitesse n'est pas nulle, le probléme est solutionné; vérifier toutefois le diagnostic de I'ABS.

Sinon, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Nota : Certaines conditions de conduite atypiques et exceptionnelles peuvent faire apparaitre ce défaut,
exemple : régime moteur élevé a 'arrét (voir : ALP3 page 25).

2.DEF CONSIGNES sans

Vérifier 'absence de l'information vitesse par le parametre PR003.
Vérifier la continuité et I'isolement entre la liaison :

Calculateur voie 9 ——» Calculateur A.B.S.

Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un essai routier, vérifier avec I'outil diagnostic que la vitesse véhicule sur le calculateur Direction
Assistée Electrique ne soit pas nulle.

Si cette vitesse est correcte, le probléme (connectique) est solutionné; vérifier toutefois le diagnostic de I'ABS.
Sinon, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Traiter les autres défauts éventuels.
APRES ggqueettrrleelgog;itcat(gendant 5 secondes.
REPARATION : : , , .
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Vérifier la présence de l'information vitesse par le paramétre PR003.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF028 ABSENCE REGIME MOTEUR
PRESENT 1.DEF : Incohérence signal régime moteur
ou

MEMORISE
Appliquer ce diagnostic que le défaut soit présent ou mémorisé.
Particularité :

BohEEnEs Si l'information régime moteur ne fonctionne pas sur le compte tour du tableau de bord,
alors faite le diagnostic du calculateur d'injection.

Démarrer le moteur et vérifier I'information régime par le diagnostic de la Direction Assistée Electrique
(PR0O04).

Si l'information régime est correcte, le probléme a disparu (le défaut peut étre mémorisé, mais pas présent).
Ce probléme a pu venir soit d'un mauvais contact (vérifier I'aspect du connecteur 20 voies), soit d'une
défaillance du calculateur d'injection (faire un diagnostic de l'injection). Considérer le probléme comme résolu.
Si l'information régime est incorrecte, passer a la case suivante.

Vérifier I'isolement et la continuité entre la liaison :
Calculateur voie 19 —® Calculateur injection

Remettre en état si nécessaire.

Démarrer le moteur et vérifier I'information régime par le diagnostic de la Direction Assistée Electrique
(PRO04).

Si linformation régime est incorrecte, faire un diagnostic de l'injection.

Si aucun probléme n'est détecté sur le diagnostic de l'injection, changer le calculateur Direction Assistée
Electrique (consulter les Méthodes de réparation).

NOTA : Vérifier les différentes fonctions utilisant cette information.
Remettre en état si nécessaire.

Traiter les autres défauts éventuels.

Couper le contact pendant 5 secondes.

Remettre le contact.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

Veérifier I'information régime moteur par le parametre PR004.

APRES
REPARATION

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DE035 MOTEUR DIRECTION A ASSISTANCE VARIABLE
PRESENT CcC : Court-circuit
ou CC.0 : Court-circuit a la masse
- 1.DEF : Moteur en court-circuit
MEMORISE
ORIS 2.DEF : Circuit ouvert ou Anomalie électronique interne
CONSIGNES Sile 2._DEF appar_alt présent, le traiter avant les CC, CC.0 ou 1.DEF (possibilité de
mauvaise connexion du moteur sur le calculateur).
CCou CC.0 ou 1.DEF CONSIGNES sans

Débrancher le moteur électrique du calculateur.
Mettre le contact, sans démarrer le moteur et vérifier les points suivants sans solliciter le volant :
— Vérifier I'isolement entre les liaisons suivantes :

Calculateur voie 23 ———» + Batterie
Calculateur voie 24 ———» + Batterie
Calculateur voie 23 ——» Masse véhicule
Calculateur voie 23 ——» Masse véhicule
Calculateur voie 23 ———» Voie 24 Calculateur

Si un de ces tests est négatif, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).
— Vérifier I'isolement entre les liaisons suivantes :
Vérifier 'isolement entre les voies suivantes, en tournant le volant doucement :

Faisceau moteur voie 23 ———» + Batterie
Faisceau moteur voie 23 ——» Masse véhicule

Si un de ces tests est négatif, changer la colonne de direction (consulter les Méthodes de réparation).

Traiter les autres défauts éventuels.

APRES Couper le contact pendant 5 secondes.
REPARATION Remettre le contact.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF035

SUITE

Si le 2.DEF apparait présent, le traiter avant les CC, CC.0 ou
2.DEF CONSIGNES 1.DEF (possibilité de mauvaise connexion du moteur sur le
calculateur).

Vérifier 'état et la bonne connection du connecteur moteur de direction assistée.
Remettre en état si nécessaire.

Couper le contact, attendre 5 minutes. Démarrer le moteur (tous connecteurs rebranchés).

Mesurer la tension au bornes 23 et 24 sans débrancher le connecteur (passer les pointes de touches le long
des fils par I'arriére du connecteur).

Braquer le volant sur environ un demi tour dans un sens puis dans l'autre. Vérifier que la tension lue aux bornes
23 et 24 s'inverse quand on change le sens de rotation du volant.

Si aucune tension ne peut étre lue, vérifier la bonne connexion du moteur et recommencer le controle.

Couper le contact pendant 5 secondes.
Remettre le contact.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Effectuer un essai routier.

Si le défaut repasse présent, changer la colonne de direction (consulter les Méthodes de réparation).

Traiter les autres défauts éventuels.
APRES Couper le contact pendant 5 secondes.
REPARATION Remettre le contact.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF037 TENSION BATTERIE
PRESENT 1.DEF : Mauvais contact du relais d'alimentation
ou
MEMORISE
Particularité :
Appliquer le diagnostic ci-dessous différemment selon si le défaut est signalé présent
CONSIGNES ggr:]n;r;;onse. Pour que le défaut soit présent, il faut que le moteur du véhicule soit
Commencer le test par démarrer le moteur, attendre 3 secondes, puis vérifier si le
défaut est présent ou mémorisé.
1.DEF CONSIGNES Défaut présent

Vérifier la tension batterie. Si celle-ci n'est pas dans la plage suivante :
9,5 Volts < tension correcte < 16 Volts

Effectuer les interventions nécessaires pour la ramener dans cette plage, sinon passer a la case suivante.
— Contréler la charge de la batterie.

— Contréler le circuit de charge.

— Controler le serrage et I'état des cosses de la batterie.

Vérifier de nouveau la présence du défaut. Si le défaut n'est plus présent mais mémorisé, la réparation est
effectuée.

Si la tension batterie est dans la plage suivante :
9,5 Volts < tension correcte < 16 Volts

Et que le défaut est toujours présent, changer le calculateur (mauvais contact du relais d'alimentation).

1.DEF CONSIGNES Défaut mémorisé

Le défaut mémorisé signale que la tension batterie a chuté dans le passé.

— Contréler le circuit de charge.

— Contréler le serrage et I'état des cosses de la batterie.

Eventuellement contréler ce défaut sur d 'autres calculateurs et les effacer du diagnostic.

Traiter les autres défauts éventuels.

APRES Couper le contact pendant 5 secondes.
REPARATION Remettre le contact.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

CAPTEUR D'ANGLE

DF038
PRESENT (610 : Circuit ouvert ou capteur hors service
ou 1.DEF : Probléme d’alimentation du capteur
MEMORISE

Si les deux défauts CO et CC.0 apparaissent, traiter d'abord le CC.0, puis effectuer le
CONSIGNES test mentionné dans la case aprées réparation (paramétre PR121). Si ce test est

correct, alors considérer le défaut CC.0 comme solutionné. Sinon, le traiter.

co CONSIGNES sans

Vérifier I'isolement et la continuité entre les liaisons :

Calculateur voie 4 ——» Voie 4 Capteur d'angle volant
Calculateur voie 2 —» Voie 1 Capteur d'angle volant
Calculateur voie 13 ——» Voie 3 Capteur d'angle volant
Calculateur voie 3 — Voie 2 Capteur d'angle volant

Remettre en état le cablage électrique et les connecteurs si nécessaire. (Voir schémas de localisation du
connecteur capteur d'angle page...).

Démarrer le véhicule et vérifier si le paramétre PR121 varie en braquant le volant de gauche a droite.

Si le paramétre PR121 varie en braquant le volant, le probléme est réglé.

Moteur démarré, capteur d'angle connecté, vérifier les tensions entre les voies 2 et 1, et entre les voies 3 et 1
du capteur d'angle. Si ces tensions passent alternativement de 0V a 5V quand on tourne le volant, changer le
calculateur Direction Assistée Electrique (consulter les Méthodes de réparation).

Aprés réparation démarrer le véhicule et vérifier si le parametre PR121 varie en
LTS '?':2%2?%!2%?:2 t(-1éfa ts éventuels

REPARATION u u uess.

Couper le contact pendant 5 secondes.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF038

SUITE

Si les deux défauts CO et CC.0 apparaissent, traiter d'abord le CC.0, puis effectuer le
CONSIGNES test mentionné dans la case aprées réparation (paramétre PR121). Si ce test est

correct, alors considérer le défaut CC.0 comme solutionné. Sinon, le traiter.

1.DEF CONSIGNES sans

Vérifier I'isolement et la continuité entre les liaisons :

Calculateur voie 4 ——» Voie 4 Capteur d'angle volant
Calculateur voie 2 —» Voie 1 Capteur d'angle volant
Calculateur voie 13 ——» Voie 3 Capteur d'angle volant
Calculateur voie 3 — Voie 2 Capteur d'angle volant

Remettre en état le cablage électrique et les connecteurs si nécessaire.

Rebrancher le connecteur 20 voies sur le calculateur (ne pas rebrancher le faisceau cété capteur d'angle).
Mettre le contact sans démarrer le moteur, puis vérifier la présence de la tension 5V+ 0,8V entre la voie 4 du
faisceau capteur d'angle et la masse du véhicule.

Si cette tension n'apparait pas, couper le contact, vérifier de nouveau I'aspect du connecteur 20 voies. Si
aucun défaut n'est trouvé, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Rebrancher le connecteur 20 voies. Contact et moteur coupés, (ne pas rebrancher le faisceau cété capteur
d'angle) vérifier que la résistance entre la voie 1 du faisceau coté capteur d'angle et la masse du véhicule soit
nulle (contréle 1).

Si la résistance n'est pas nulle, débrancher le connecteur 20 voies et vérifier que la résistance entre la voie 2
du calculateur et la masse véhicule soit nulle (controle 2).

Si les deux contrbles sont positifs, passer a I'étape suivante.

Si le contrble 1 est négatif et le contrdle 2 est positif, le probléme vient du faisceau ou de sa connexion.

Si les deux contréle 2 sont négatifs, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Veérifier la résistance entre la voie 4 du capteur d'angle volant et la masse du véhicule.
Si la résistance est <1Q alors le capteur d'angle est en court-circuit a la masse, il faut donc changer la direction
(consulter les Méthodes de réparation).

Aprés réparation démarrer le véhicule et vérifier si le parametre PR121 varie en
braquant le volant.

Traiter les autres défauts éventuels.

Couper le contact pendant 5 secondes.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF040 CIRCUIT CAPTEUR COUPLE
PRESENT 1.DEF : Anomalie électronique interne capteur

ou
MEMORISE

Si les défauts DF048, DF049 et DF050 sont présents ou mémorisés, les traiter en
CONSIGNES priorité.
Traiter le DF040 differemment selon si le défaut remonte présent ou mémorisé.

Une fois les éventuels défauts DF048, DF049 et DF050 traités, couper le moteur 5 secondes, redémarrer le
moteur et faire un demi tour volant.
Consulter le diagnostic pour vérifier si le défaut DF040 est présent ou mémorisé.

Si le défaut est présent, changer la colonne (consulter les Méthodes de réparation).

Si le défaut est mémorisé, vérifier I'état et I'aspect des connecteurs 20 voies et capteur de couple, remettre en
état si nécessaire.
Considérer le probleme comme réglé.

Traiter les autres défauts éventuels.

APRES Couper le contact pendant 5 secondes.
REPARATION Remettre le contact.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF048 CIRCUIT CAPTEUR COUPLE
PRESENT CcC : Court-circuit de I'alimentation capteur de couple
ou
MEMORISE
CONSIGNES Sans

Vérifier I'isolement et la continuité sur les liaisons entre :

Calculateur voie 8 ——» Voie 1 Capteur de couple
Calculateur voie 6 ——» Voie 3 Capteur de couple

Remettre en état si nécessaire.

Rebrancher le connecteur c6té capteur de couple (laisser le connecteur 20 voies débranché).
Veérifier I'isolement entre les liaisons :

Connecteur 20 voies, voie 8 ——» Connecteur 20 voies, voie 6
Connecteur 20 voies, voie 8 ——p» Masse véhicule
Connecteur 20 voies, voie 6 ——» Masse véhicule

Si la résistance est <1 Q, changer la colonne de direction (consulter les Méthodes de réparation).

Débrancher le connecteur 20 voies, vérifier I'isolement entre la liaison :
Calculateur voie 8 ——» Voie 6 Calculateur

Si la résistance est <1 Q, changer le Calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Rebrancher le connecteur 20 voies, débrancher le capteur de couple, mettre le contact.
Vérifier la tension de 8 Volts entre :

Faisceau capteur de couple voie 1 ——» Faisceau capteur de couple voie 6

Si cette tension n'est pas présente, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Traiter les autres défauts éventuels.

APRES Couper le contact pendant 5 secondes.
REPARATION Remettre le contact.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF050 CIRCUIT CAPTEUR COUPLE SIGNAL 1 (DF049)
DIS(;J49 CIRCUIT CAPTEUR COUPLE SIGNAL 2 (DF050)
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou
MEMORISE

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défaut :
CONSIGNES Si les défauts DF049 et DF050 remontent présents en méme temps alors controler
prioritairement la voie 1 du capteur de couple.

Vérifier I'isolement et la continuité sur les liaisons entre :

Calculateur voie 8 ——» Voie 1 Capteur de couple
Calculateur voie 7 ——p Voie 4 Capteur de couple
Calculateur voie 17 ——p Voie 2 Capteur de couple
Calculateur voie 6 ——» Voie 3 Capteur de couple

Remettre en état si nécessaire.

Rebrancher le connecteur 20 voies sur le calculateur (ne pas rebrancher le faisceau cété capteur de couple).
Mettre le contact et vérifier la présence de la tension 8V + ou -0,5V entre la voie 1 du faisceau capteur de
couple et la masse du véhicule.

Si cette tension n'apparait pas, couper le contact, vérifier de nouveau I'aspect du connecteur 20 voies. Si
aucun défaut n'est trouvé, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Contact et moteur coupés, connecteur 20 voies branché, vérifier la résistance entre la voie 3 du faisceau coté
capteur de couple et la masse du véhicule. Si la résistance n'est pas < 1Q, vérifier de nouveau l'aspect du
connecteur 20 voies. Si aucun défaut n'est trouvé, changer le calculateur (consulter les Méthodes de
réparation).

Contact et moteur coupé, connecteur capteur de couple débranché, vérifier la continuité et l'isolement entre
les voies 1, 2, 3, 4 du capteur de couple et la masse du véhicule.
Si la résistance est <1Q alors, il faut changer la colonne de direction (consulter les Méthodes de réparation).

Traiter les autres défauts éventuels.

APRES Couper le contact pendant 5 secondes.
REPARATION Remettre le contact.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES DEFAUTS

DF049 et DF50

SUITE

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défaut :
CONSIGNES Si les défauts DF049 et DF050 remontent présents en méme temps alors contréler

prioritairement la voie 1 du capteur de couple.

Contact et moteur coupés, connecteur 20 voies branché, mesurer la résistance entre les voies 2 et 3 du
faisceau c6té capteur de couple.

Si cette résistance n'est pas égale a environ 500150, débrancher le connecteur 20 voies et contréler son
aspect.

Remettre en état si nécessaire.

Rebrancher le connecteur 20 voies et refaire la mesure. Si la résistance n'est toujours pas égale a environ
500+-50Q, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Contact et moteur coupés, connecteur 20 voies branché, mesurer la résistance entre les voies 4 et 3 du
faisceau c6té capteur de couple.

Si cette résistance n'est pas égale a environ 500150, débrancher le connecteur 20 voies et contrbler son
aspect.

Remettre en état si nécessaire.

Rebrancher le connecteur 20 voies et refaire la mesure. Si la résistance n'est toujours pas égale a environ
500+50Q, changer le calculateur (consulter les Méthodes de réparation).

Traiter les autres défauts éventuels.

APRES Couper le contact pendant 5 secondes.
REPARATION Remettre le contact.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES ETATS

INDICATEUR PROTECTION THERMIQUE DU MOTEUR

ET021

La protection technique limite I'assistance pour protéger thermiquement le systéme.
Lorsque la Direction Assistée Electrique est trop sollicitée, le courant de consigne est diminué pour assurer la

protection thermique de certains éléments.
Le niveau d'assistance diminue en conséquence.
Pour désactiver la protection technique, il suffit de ne pas solliciter la direction pendant 1 heure maximum.

NOTA :
La protection technique activée empéche I'effacement des défauts mémorisés

APRES

REPARATION Faire un contrble avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES PARAMETRES

PR003

VITESSE VEHICULE

CONSIGNES

Pour lire ce paramétre le régime moteur doit étre présent.
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

DF007.

Si la vitesse n'est pas conforme a la vitesse réelle du véhicule, se reporter au diagnostic du défaut

APRES
REPARATION

Faire un contrdle avec l'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - INTERPRETATION DES PARAMETRES

TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR

PR108

Pour permettre la communication la tension doit étre comprise dans l'intervalle
suivant :

CONSIGNES 5 Volts < tension calculateur < 16 Volts

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
Sans consommateur.

Sous contact

Si tension < Mini., la batterie est déchargée :
Controler le circuit de charge pour détecter l'origine de ce probléme.

Si tension > Maxi., la batterie est peutétre trop chargée :
Contrdler que la tension de charge soit correcte avec et sans consommateur.

Au ralenti

Si tension < 10 Volts, la tension de charge est trop faible :
Controler le circuit de charge pour détecter l'origine du probléme.

Si tension > 16 Volts, la tension de charge est trop forte :
Le régulateur de Il'alternateur est défectueux. Remédier a ce probleme.

APRES

REPARATION Reprende le contrdle de conformité au début.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - AIDES

Présentation des connecteurs du calculateur Direction Assistée Electrique :

20707

Légende :

A : Connecteur 20 voies du calculateur.

B : Connecteur 2 voies d'alimentation du calculateur.

C : Connecteur 2 voies pour la commande du moteur de direction a assistance variable.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - AIDES

Calculateur Direction Assistée Electrique :

1 Non connecté 1 Témoin Direction Assistée Electrique
2 Capteur angle masse 12

3 Capteur angle signal 1 13 | Capteur d'angle signal 2

4 Capteur angle + 12 Volts 14 | Non connecté

5 Terminal de contréle 15 | Ligne K

6 Capteur de couple masse 16

7 Capteur de couple signal 17 | Capteur de couple blindage

8 Capteur de couple alimentation 18 | Non connecté

9 Signal vitesse véhicule 19 | Régime moteur

10 + Aprés contact 20

Calculateur Direction Assistée Electrique alimentation :

21

+B

Batterie +

22

GND

Masse -

Calculateur Direction Assistée Electrique puissance :

23

+M

+Moteur

24

-M

- Moteur

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - AIDES

LES DIFFERENTS FUSIBLES QUI CONCERNENT LA DIRECTION A ASSISTANCE

ELECTRIQUE
1) Platine fusible habitacle :
N° Symbole Ampére Désignation
F2 15A Feux de stop - Prise diagnostic - Tableau de bord -
Régulateur de vitesse - Commande lois de passage
des vitesses
F39 15A Direction assistée électrique (D.A.E.)
2) Platine fusible moteur :
N° Symbole Ampére Désignation
F14 80 A Alimentation Direction Assistée Electrique (D.A.E.)

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0

38-20



DAE

SYSTEME A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38
Nov?zgrﬁ?o‘lo DF Merge aR&rgp%%as?eﬁ%l%mﬁe tﬁtlpe.mgﬁpopdf.com

DIAGNOSTIC - AIDES

Pour une plus grande précision, consulter la note technique traitant votre véhicule

Description Plage de mesure Plage fonctionnel Libellé outil

Tension d'alimentation 0 a 30 Volts 10 &4 16 Volts PR108
Capteur de couple +/- 8.256 Nm +/- 8.256 Nm PR117
Courant de consigne au moteur 0a57.38Aou0a76.5A 0a45Aou0a60A PR120
Courant moteur Mesuré 0ab57.38A 0a45Aou0a60A PR118
Vitesse véhicule 0 a 255 Km/h 0 a 255 Km/h PR0O03
Régime moteur 0 a 5100 Tr/min 0 a 5100 Tr/min PRO0O04
Angle volant - 384°a + 381°(%) PR121
Assistance maximale V <8 Km/h

Assistance minimale V>70-80 Km/h

Etat Protection thermique 0 non ac_:tif_ . s ET021

1 : actif -limitation de I'assistance
cata du 2 o e e

L'assistance est maximale pour des vitesses < 8 Km/h.
L'assistance est minimale pour des vitesses > 70 - 80 Km/h.

(*) La valeur de I'angle est relative tant que le calcul du zéro n'est pas réalisé.
Elle devient absolue, donc centré par rapport a la position volant roue droite, quand le calcul du zéro est réalisé.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - AIDES

CF085 : PROCEDURE D'APPRENTISSAGE DU CAPTEUR D'ANGLE VOLANT

Important :
Le calculateur 45 A n'est pas configurable.

Le calculateur 60 A contient quatre mises au point différentes. |l est donc nécessaire de sélectionner la loi
d’assistance adéquate au montage du calculateur. (Voir tableau des aides page 23).

Le calculateur est livré avec la loi de calibration << 0>> par défaut.

Il est impossible de calibrer un calculateur si le véhicule n’est pas a I'arrét.

Les différents Niveaux d'assistance :

— Niveau 0 : Assistance minimum

— Niveau 1 : Assistance intermédiaire

— Niveau 2 : Assistance spécifique véhicule auto-école
— Niveau 3 : Assistance maximum

Important : Un niveau de calibration inadapté peut entrainer une dégradation de la prestation.

Nota :

Pour vérifier que votre calibration soit bien effectuée, consulter dans I'écran identification :

— 1D008 : NUMERO DE CALIBRATION (Exemple : pour un calculateur 60 Ah avec une calibration
Niveau3 —» 6003)

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0
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DIAGNOSTIC - AIDES

Criteres d'affectation des lois d'assistance

Critéres généraux :

Si jante 185/55 R15 en D4F ou D7F
mettre la DAE 60A loi Niveau : 1

Si véhicule autoécole
mettre DAE 60A loi Niveau : 2

Calculateur 45 A : 8 200 061 924

L x |

Calibration par défaut

Calculateurs 60 A : 8 200 092 424

TYPE DE VEHICULE :

BBXX Berline 5 portes
CBXX Berline 3 portes
LBXX Berline 4 portes

SBXX Société

8 200 149 673

Pas de changement de la Loi d'équipement

Loi 3|Niveau 3 | = |

Loi 2|Niveau 2

Loi 1|Niveau 1

Loi O|Niveau 0
Indices E1 E1 E1 E2 E2 E3 E3
Moteurs BBXX | CBXX | SBXX | BBXX [ CBXX | BXX | CBXX
D4F 712 X X X ) 1 1
D7F 746 X X X X X 1 1
D7F 764 X X X X X 1 1
D7F 726 X X X X 1 1
D7F 746 X X X X X 1 1
FoQ 782 0 0
K4J 710 0 0 0 0
K4J 711 0 0 0 0
K4M 744 3 3
K4M 745 3 3
K4M 746 3
K9K 704 0 0 0 0 0
K9K 702 0 0 0 0 0
K9K 710 0
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DIAGNOSTIC - AIDES

Criteres d'affectation des lois d'assistance

Critéres généraux :

Si jante 185/55 R15 en D4F ou D7F
mettre la DAE 60A loi Niveau : 1

Si véhicule autoécole
mettre DAE 60A loi Niveau : 2

] TYPE DE VEHICULE :
Calculateur 45 A : 8 200 061 924 BBXX Berline 5 portes

| X | CBXX Berline 3 portes

Calibration par défaut LBXX  Berline 4 portes
SBXX Société

Calculateurs 60 A : 8 200 092 424

8200 149 673 Pas de changement de la Loi d'équipement
Loi 3 |Niveau 3 | = |
Loi 2 |Niveau 2
Loi 1 |Niveau 1
Loi 0 |Niveau 0
Indices E5 ES5 ES ES si véhicule si jante
Moteurs BBXX | CBXX | BBXX | CBXX | auto école | aluminium
D4F 712 1 1 2 1
D7F 746 2
D7F 764 2
D7F 726
D7F 746 2
FoQ 782 =
K4J 710 0 0 3 3 =
K4J 711 0 0
K4M 744 3 3 3 3
K4M 745 3 3 =
K4M 746 =
K9K 704 3 3 2
K9K 702 0 0 3 3 2 =
K9K 710 =
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DIAGNOSTIC - AIDES

Localisation du capteur d'angle volant :

Légende :

1 - Capteur d’angle volant
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DIAGNOSTIC - EFFETS CLIENT

CONSIGNES Ne consulter les effets client qu'aprés un controle complet par I'outil de diagnostic.

PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR

ALP 1

PERTE D'ASSISTANCE DU VEHICULE SANS ALERTE

ALP 2

ALLUMAGE INTEMPESTIF DU VOYANT

ALP 3

DISSYMETRIE D'ASSISTANCE SOUS ASSISTANCE OU

ALP 4

SUR ASSISTANCE
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38-26



— SYSTEME A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38
NV boE Merge PNESHON-AASSIStANGE GleAITIAN S oopd.com

DIAGNOSTIC - ARBRES DE LOCALISATION DE PANNES

ALP 1 PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR

CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier la tension batterie du véhicule.

Essayer I'outil de diagnostic, sur un autre calculateur du véhicule ou sur un autre véhicule.

Veérifier :

— La liaison entre I'outil de diagnostic et la prise diagnostic (bonne état du cable).
— Les fusibles de la direction a assistance électrique, moteur et habitacle.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la présence du + 12 Volts sur la voie 16 et de la masse sur la voie 5 et la voie 4 de la prise diagnostic.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons entre :

Calculateur voie 22 ——» Masse
Calculateur voie 15 ——» Voie 7 Prise diagnostic

Remettre en état si nécessaire.

APRES Faire un contrble avec I'outil de diagnostic
REPARATION ! - onestE
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DIAGNOSTIC - ARBRES DE LOCALISATION DE PANNES

ALP 2 PERTE D'ASSISTANCE DU VEHICULE SANS ALERTE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contréle complet a I'outil de diagnostic.

En cas de destruction du fusible Direction Assistée Electrique ou de la perte de I'alimentation, le véhicule n'est
plus assisté.

La direction est alors équivalente a une direction manuelle, manoeuvrable en roulage méme a faible vitesse,
mais tres difficile a manoeuvrer a l'arrét.

N'étant plus alimenté, le calculateur de Direction Assistée Electrique n'est pas capable d'allumer le voyant et
le conducteur n'est donc pas alerté du défaut.

La détection du défaut par le conducteur est alors conditionnée au ressenti sur le volant de la perte
d'assistance.

Vérifier le fusible F39 de la platine fusibles habitacle et le fusible F14 de la platine fusibles moteur.
Changer les fusibles si nécessaire.

Vérifier la tension d'alimentation du calculateur :

Calculateur voie10 —» Masse du véhicule
Calculateur voie 21 ———» Masse du véhicule

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Faire un contrble avec l'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - ARBRES DE LOCALISATION DE PANNES

ALP 3 ALLUMAGE INTEMPESTIF DU VOYANT

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet a I'outil de diagnostic.

II'y a aujourd’hui incompatibilité entre le mode refuge de la DAE et le mode dégradé contrdle moteur essence
dans le cas d’un défaut du papillon motorisé.

Lorsqu'il y a un défaut au niveau moteur, un des modes dégradés du calculateur de contréle moteur consiste
a positionner le papillon dans une position fixe, telle que le régime moteur est maintenant supérieur a 2500 Tr/
min afin de permettre le retour du véhicule au domicile ou dans un garage.

Si sur un tel défaut, le conducteur s’arrét au bord de la route, moteur tournant alors au bout de 20 secondes
le mode refuge de la DAE se déclenche :

Vitesse véhicule = 0 et régime moteur > 2500 Tr/min, le calculateur DAE déclenche un mode refuge qui
entraine I'allumage du voyant de la DAE et le durcissement important de la direction.

Si le conducteur repart, lorsque la vitesse véhicule est supérieure a 5 Km/h, le véhicule est a nouveau assisté
et le voyant DAE s’éteint.

Consulter le diagnostic du Défaut : DF007, s’il est Présent.
S’il Mémorisé alors procéder a I'effacement de ce défaut.

APRES

REPARATION Faire un contrble avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - ARBRES DE LOCALISATION DE PANNES

DISSYMETRIE D'ASSISTANCE
ALP 4
SOUS ASSISTANCE OU SUR ASSISTANCE
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu’aprés un contréle complet de I'outil de diagnostic.

Avant toutes interventions regarder la Calibration du calculateur de la D.A.E. dans I’écran
Identification.

Pour un méme angle volant (positif ou négatif) par rapport au point milieu de la direction, le conducteur va
ressentir une assistance de direction (en général, sur assistance ou « montée en effort ») différente.

Dans ce cas il faut contréler le Paramétre : PR117 (Couple moteur de la D.A.E.), véhicule a l'arrét et sans

action sur le volant.
Ce paramétre doit étre dans la tolérance suivante : de 0 a + 0.3 Nm.
S’il n’est pas dans la plage de tolérance alors changer la colonne de direction (consulter les Méthodes de

réparation).

Si le paramétre PR117 est dans les tolérances et qu’il n’y a aucun défaut présent ou mémorisé, alors procéder
a un contréle du train avant et faire un essai routier (consulter les méthodes de réparation).

APRES

REPARATION Faire un contrble avec I'outil de diagnostic.

DAE X65 Ph.2 V04 V1.0

38-30



SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Antiblocage des roues 38
Simpo PDF Merge and Split Unregistered Version - http://www.simpopdf.com

DIAGNOSTIC - PRELIMINAIRE

CONDITIONS D'APPLICATION DES CONTROLES DEFINIS DANS CE DIAGNOSTIC

Les controles définis dans ce diagnostic ne sont a appliquer sur véhicule que dans le cas ou le libellé du défaut traité
correspond exactement a |'affichage constaté sur I'outil de diagnostic.

Si un défaut est traité pour I'allumage clignotant d'un barregraphe, les conditions de confirmation de la présence
réelle du défaut (et la nécessité d'appliquer le diagnostic) figurent dans le cadre "Consignes" ou au début de
l'interprétation du barregraphe.

Si un barregraphe n'est interprété que dans le cas ou il est allumé fixe, I'application des contréles préconisés dans le
diagnostic lorsque le barregraphe est allumé clignotant ne permettra pas de localiser l'origine de la mémorisation de
ce défaut. Pour ce cas, seul un contrble du cablage et de la connectique de I'élément incriminé doit étre effectué (le
défaut est simplement mémorisé car non présent au moment du contréle).

NOTA : le contact doit avoir été coupé avant la mise en oeuvre de I'outil de diagnostic.

Les nouveaux calculateurs de I'ABS BOSCH 5.3 équipant la CLIO Il bénéficient de la fonction "tachymétrie”.
Le calculateur est capable de fournir le signal vitesse véhicule a tous les utilisateurs de cette information dans le

véhicule (tableau de bord, contrble moteur,...).

Ce signal vitesse véhicule remplacera celui qui délivre actuellement le capteur de vitesse situé sur la boite de
vitesses.

Le calculateur ABS calcule la vitesse véhicule a partir des vitesses de roues et de la développée du pneumatique
équipant le véhicule.

OUTILLAGE INDISPENSABLE POUR INTERVENTION SUR LE SYSTEME ABS
— Valise XR25 (hors fonction tachymétrie).
— Cassette XR25 n° 17 minimum.

— Station NXR ou CLIP suite a mise a jour de mai 99.
(pas d'acces aux particularités de ce calculateur avec la valise XR25 et cassette n° 18).

— Multimétre.

RAPPELS :

Lors de la mémorisation d'un défaut intermittent, il y aura allumage du témoin ABS lors de la prochaine utilisation du
véhicule jusqu'a ce que sa vitesse soit égale a 12 km/h. Lorsque le défaut est mémorisé, un compteur associé au
défaut est initialisé a la valeur 40. Cette valeur est diminuée de 1 aprés chaque mise du contact si le défaut n'est pas
présent lorsque la vitesse du véhicule franchit les 12 km/h.

Lorsque la valeur du compteur est égale a 1, celle-ci reste a 1 et le défaut n'est pas effacé.

Le tableau de bord équipant "CLIO II" version tachymétrie évolue devient "actif". Il réalise ainsi le diagnostic des

liaisons des témoins ABS et frein. _
Le tableau de bord allume ainsi les témoins lorsque le calculateur d'ABS n'est pas connecté.

Le shunt dans le connecteur du calculateur ABS, qui réalisait la mise a la masse des lignes des témoins lorsque le
calculateur était déconnecté, disparait.

En I'absence de saisie de la développée du pneumatique, un défaut est enregistré en mémoire du calculateur et le
témoin ABS clignote. Les fonctions ABS et le Répartiteur Electronique de Freinage (REF) sont assurées mais la
vitesse véhicule est calculée avec la développée maximum.

Lorsque le dialogue est établi entre I'outil de diagnostic et le calculateur d'ABS, les fonctions ABS et REF
(Reépartiteur Electronique de Freinage) sont interrompues d'ou risque de perte de contréle du véhicule sur freinage
d'urgence. Pour ces raisons, le dialogue sera ainsi coupé dés dépassement de la vitesse de 10 km/h pour rétablir le
fonctionnement ABS et REF.
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DIAGNOSTIC - FICHE XR25

MODELE DE FICHE A UTILISER

CODE PRESENT

—
(]

A.B.S. BOSCH

Effacement mémoire défauts : G 0 ax
Fin de dlagnostic : G13 »

PEDALE DE FREIN.
—5—[ENFONCEE -alf—» RELACHEE

F111753

B65531.0
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38

DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

SYMBOLISATION DES BARREGRAPHES

— De défauts (toujours sur fond coloré) :

Si allumé, signale un défaut sur le produit diagnostiqué. Le texte associé définit le défaut.

Ce barregraphe peut étre :

— Allumé fixe :  défaut présent
— Allumé clignotant : défaut mémorisé
— Eteint . défaut absent ou pas diagnostiqué

— D'états (toujours sur fond blanc) :

Barregraphe toujours situé en haut a droite.

Si allumé, signale I'établissement du dialogue avec le calculateur du produit.

S'il reste éteint :
— Le code n'existe pas.

— ll'y a un défaut de I'outil, du calculateur ou de la liaison XR25/ calculateur.

La représentation des barregraphes suivant indique leur état initial :
Etat initial : (contact mis, moteur arrété, sans action opérateur).

Indéfini est allumé lorsque la fonction ou la condition précisée sur la fiche est réalisée

Eteint

Allumé

réalisée.

— Précisions complémentaires :

s'éteint lorsque la fonction ou la condition précisée sur la fiche n'est plus

Certains barregraphes possédent une "La commande"..., lorsque le barregraphe est allumé, permet d'afficher des
informations complémentaires sur le type de défaut ou d'état survenu.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

Barregraphe 1 droit éteint Fiche n° 53
Code présent

[

CONSIGNES Sans.

S'assurer que l'outil de diagnostic n'est pas la cause du défaut en essayant de communiquer avec un
calculateur sur un autre véhicule. Si I'outil de diagnostic n'est pas en cause et que le dialogue ne s'établit avec
aucun autre calculateur d'un méme véhicule, il se peut qu'un calculateur défectueux perturbe les lignes de
diagnostic K et L. Procéder par déconnexions successives pour localiser ce calculateur.

Vérifier la tension de la batterie et effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension conforme
(9,5 Volts < U batterie < 17,5 Volts).

Veérifier la présence et I'état du fusible d'ABS sur la platine fusibles habitacle (10A).

Vérifier le branchement du connecteur du calculateur et I'état de sa connectique.

Vérifier le branchement de I'état de la connectique au niveau des raccordements intermédiaires R107 planche
de bord / avant moteur et R255 avant moteur / ABS.

Vérifier les masses ABS (serrage des deux vis de masse au-dessus du groupe ABS).

Vérifier que le calculateur est correctement alimenté :

— masse en voie 19 du connecteur 31 voies,

— + APC en voie 15 du connecteur 31 voies.

Vérifier que la prise diagnostic est correctement alimentée :

— + APC en voie 16,

— masse en voie 5.

Vérifier la continuité et l'isolement des lignes de la liaison prise diagnostic / calculateur ABS :
— entre la voie 12 du connecteur du calculateur et la voie voie 15 de la prise diagnostic,

— entre la voie 11 du connecteur du calculateur et la voie voie 7 de la prise diagnostic.

Si le dialogue ne s'établit toujours pas aprés ces différents contrdles, remplacer le calculateur d'ABS.

APRES Lorsque la communication est établie, traiter les barregraphes de défaut
REPARATION éventuellement allumés.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

Barregraphe 1 gauche allumé fixe Fiche n° 53

Alimentation / Calculateur

CONSIGNES Sans.

Controler I'état et le positionnement du fusible ABS 60A dans le boitier d'interconnexions moteur.

Assurer la continuité entre ce fusible et les voies 17 et 18 du connecteur du calculateur (présence de + AVC
sur les deux voies). Contrbler le serrage et I'état des cosses de la batterie.

Controler la connectique sur le connecteur 31 voies du calculateur d'ABS.

Vérifier les masses ABS (au-dessus du groupe hydraulique) et contréler visuellement la totalité du cablage
ABS.

Effacer la mémoire du calculateur, sortir du diagnostic (G13*) et couper le contact.
Effectuer un nouveau contréle avec I'outil de diagnostic. Si le défaut "alimentation / calculateur" persiste,
remplacer le calculateur d'ABS.

APRES . . R _— . .
REPARATION Aprés remplacement du calculateur, refaire un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

2-3-4-5 Barregraphes 2, 3, 4 ou 5 droit ou gauche allumé clignotant Fiche n° 53
- Circuit électrovannes

Méme présents au moment du contrble, ces défauts seront toujours déclarés par un
barregraphe clignotant.

Pour confirmer leur présence et donc la nécessité d'appliquer le diagnostic ci-dessous,
CONSIGNES lancer la commande G20*. Le défaut est présent si le barregraphe réapparait allumé
fixe en fin de commande.

Si le barregraphe 11 gauche est également allumé, traiter ce barregraphe 11 gauche
en priorité.

Vérifier les masses ABS (serrage des deux vis au-dessus du groupe ABS).
Vérifier I'état et le positionnement du fusible ABS 60A dans le boitier d'interconnexions moteur.
Vérifier le branchement et I'état de la connectique sur le connecteur 31 voies du calculateur.

Effacer la mémoire du calculateur, sortir du diagnostic (G13*) et couper le contact.
Mettre le contact et effectuer un nouveau contrble avec I'outil de diagnostic par la commande G20.
Si le défaut "circuit électrovannes" réapparait, remplacer le calculateur d'ABS.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

Barregraphe 6 gauche allumé fixe Fiche n° 53

Circuit capteur de roue avant gauche

CONSIGNES Sans.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Si le connecteur est correct, vérifier la résistance du capteur au niveau de son connecteur.
Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de 1,6 Kohms (1,6 Kohms * 320 ohms).

Si la résistance est correcte, vérifier et assurer la continuité des liaisons entre le connecteur du capteur et le
connecteur du calculateur :

— entre une voie du connecteur du capteur et la voie 7 du connecteur du calculateur,

— entre I'autre voie du connecteur du capteur et la voie 6 du connecteur du calculateur.

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le

connecteur 31 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic (G13*) et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

Si le défaut réapparait aprés le remplacement du capteur, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

6 Barregraphe 6 droit allumé fixe Fiche n° 53
Circuit capteur de roue avant droite
CONSIGNES Sans.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Si le connecteur est correct, vérifier la résistance du capteur au niveau de son connecteur.
Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de 1,6 Kohms (1,6 Kohms * 320 ohms).

Si la résistance est correcte, vérifier et assurer la continuité des liaisons entre le connecteur du capteur et le
connecteur du calculateur :

— entre une voie du connecteur du capteur et la voie 3 du connecteur du calculateur,

— entre I'autre voie du connecteur du capteur et la voie 5 du connecteur du calculateur.

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le

connecteur 31 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic (G13*) et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

Si le défaut réapparait aprés le remplacement du capteur, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

Barregraphe 7 gauche allumé fixe Fiche n° 53

Circuit capteur de roue arriére gauche

CONSIGNES Sans.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.

Contrdler la connectique au niveau du raccordement intermédiaire sous caisse (R101).

Si le connecteur et le raccordement sont corrects, vérifier la résistance du capteur au niveau de son
connecteur.

Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de 1,6 Kohms (1,6 Kohms * 320 ohms).

Si la résistance est correcte, vérifier et assurer la continuité des liaisons entre le connecteur du capteur et le

connecteur du calculateur :

— entre une voie du connecteur du capteur et la voie 8 du connecteur du calculateur (via la voie B du
raccordement sous caisse R101),

— entre une voie du connecteur du capteur et la voie 9 du connecteur du calculateur (via la voie A du
raccordement sous caisse R101).

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le

connecteur 31 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic (G13*) et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

Si le défaut réapparait aprés le remplacement du capteur, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

Barregraphe 7 droit allumé fixe Fiche n° 53

Circuit capteur de roue arriére droite

CONSIGNES Sans.

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.

Contrdler la connectique au niveau du raccordement intermédiaire sous caisse (R101).

Si le connecteur et le raccordement sont corrects, vérifier la résistance du capteur au niveau de son
connecteur.

Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de 1,6 Kohms (1,6 Kohms * 320 ohms).

Si la résistance est correcte, vérifier et assurer la continuité des liaisons entre le connecteur du capteur et le

connecteur du calculateur :

— entre une voie du connecteur du capteur et la voie 1 du connecteur du calculateur (via la voie D du
raccordement sous caisse R101),

— entre une voie du connecteur du capteur et la voie 2 du connecteur du calculateur (via la voie C du
raccordement sous caisse R101).

Controler également l'isolement entre ces liaisons.

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le

connecteur 31 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic (G13*) et couper le contact.

Remettre le contact et remplacer le capteur si le défaut réapparait.

Si le défaut réapparait aprés le remplacement du capteur, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

8 Barregraphe 8 droit ou gauche allumé clignotant Fiche n° 53

- Signal capteur de roue avant droite ou avant gauche

Méme présents au moment du contrble, ces défauts seront toujours déclarés par un
BG8 gauche ou droit clignotant.

Pour confirmer leur présence donc la nécessité d'appliquer le diagnostic ci-dessous,
effectuer un essai routier. Le défaut est présent si le barregraphe s'allume fixe lors de

CONSIGNES l'essai.
Si les barregraphes 6 et 8 gauche sont tous les deux allumés, traiter le barregraphe 6
en priorité.
Si les barregraphes 6 et 8 droit sont tous les deux allumés, traiter le barregraphe 6
en priorité.

Vérifier la qualité de la fixation du capteur de vitesse de roue (position et serrage au couple).
Vérifier I'entrefer capteur / cible sur un tour de la roue : 0,1 < entrefer < 1,9.
Vérifier la conformité de la cible (état, nombre de dents = 26).

Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.
Si le connecteur est correct, vérifier la résistance du capteur au niveau de son connecteur.
Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de 1,6 Kohms (1,6 Kohms * 320 ohms).

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le
connecteur 31 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur.

Sortir du diagnostic (G13*) et couper le contact.

Remplacer le capteur si le défaut réapparait.

Si le défaut réapparait apres le remplacement du capteur, il peut étre causé par un défaut de fonctionnement
d'une électrovanne. |l est donc nécessaire d'effectuer le contrble hydraulique des électrovannes avec I'outil de
diagnostic par la commande G03* ou G04* (consulter le chapitre "Aide"). Si les 10 cycles déblocage /
blocage ne s'effectuent pas sur une des roues, remplacer le groupe hydraulique.

Si le groupe hydraulique n'est pas en cause, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

9 Barregraphe 9 droit ou gauche allumé clignotant Fiche n° 53

- Signal capteur de roue arriére droite ou arriére gauche

Méme présents au moment du contrdle, ces défauts seront toujours déclarés par un
BG9 gauche ou droit clignotant.

Pour confirmer leur présence donc la nécessité d'appliquer le diagnostic ci-dessous,
effectuer un essai routier. Le défaut est présent si le barregraphe s'allume fixe lors de
CONSIGNES I'essai.

Si les barregraphes 7 et 9 gauche sont tous les deux allumés, traiter le barregraphe 7
en priorité.

Si les barregraphes 7 et 9 droit sont tous les deux allumés, traiter le barregraphe 7
en priorité.

Vérifier la qualité de la fixation du capteur de vitesse de roue (position et serrage au couple).
Controler le branchement et I'état de la connectique du capteur.

Controler la connectique au niveau du raccordement intermédiaire sous caisse R101.

Si le connecteur est correct, vérifier la résistance du capteur au niveau de son connecteur.
Remplacer le capteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de 1,6 Kohms (1,6 Kohms * 320 ohms).

Effectuer un contréle visuel du cablage du capteur et vérifier la qualité de la connectique sur le
connecteur 31 voies du calculateur.

Si tous les contrbles sont corrects, rebrancher le calculateur et le capteur de vitesse de roue puis effacer la
mémoire du calculateur. Sortir du diagnostic (G13*) et effectuer un essai routier.
Si le défaut réapparait, vérifier la conformité de la cible : état, nombre de dents = 26.

Si tous les contrdles sont corrects, effacer la mémoire du calculateur, sortir du diagnostic et effectuer un essais
routier.
Remplacer le capteur si le défaut réapparait.

Si le défaut réapparait apres le remplacement du capteur, il peut étre causé par un défaut de fonctionnement
d'une électrovanne. Il est donc nécessaire d'effectuer le contréle hydraulique des électrovannes avec I'outil de
diagnostic par la commande G05* ou G06* (consulter le chapitre "Aide"). Siles 10 cycles déblocage /
blocage ne s'effectuent pas sur une des roues, remplacer le groupe hydraulique.

Si le groupe hydraulique n'est pas en cause, remplacer le calculateur.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

Barregraphe 10 droit allumé fixe ou clignotant Fiche n° 53
10 L
Circuit moteur pompe
- Aides XR25 : *30 1.dEF : Commande permanente ou CO masse
moteur
2.dEF : Absence de rotation du moteur
Si le barregraphe 10 droit est allumé clignotant, confirmer la présence du défaut et
CONSIGNES donc I|a m.ecessfce d appllquer le diagnostic ci-dessous en langant la commande G20
avec l'outil de diagnostic.
Le défaut est présent si le barregraphe réapparait allumé fixe en fin de commande.
1.dEF CONSIGNES Remplacer le calculateur si le moteur de pompe fonctionne
en permanence.

Controler les masses ABS (serrage des deux vis de masse au-dessus du groupe hydraulique).
Controler / assurer la continuité entre la masse ABS et la voie 16 du connecteur du calculateur.
Vérifier le verrouillage du connecteur deux voies du moteur de pompe.

Si tous les contrdles sont corrects, rebrancher le calculateur puis effacer sa mémoire par la commande GO0*.
Sortir du diagnostic (G13*) et effectuer un essai routier.
Remplacer le calculateur si le défaut réapparatt.

2.dEF CONSIGNES Sans.

Remplacer le groupe hydraulique (blocage mécanique de la pompe,...).

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

1" Barregraphe 11 gauche allumé fixe Fiche n° 53

Défaut alimentation électrovannes

CONSIGNES Sans.

Effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension correcte entre les voies 19 et 17/18 du
connecteur 31 voies du calculateur d'ABS (9,5 Volts < tension correcte < 17,5 Volts) :

— Contrller le serrage et I'état des cosses de la batterie.

— Contréler le fusible 60A sur le boitier d'interconnexions moteur (support blanc).

— Assurer la continuité entre le fusible 60A et les voies 17 et 18 du connecteur du calculateur.

— Controler les masses ABS (serrage des deux vis de masse au-dessus du groupe hydraulique).

— Contréler / assurer la continuité entre la masse ABS et la voie 19 du connecteur du calculateur.

Si tous les contréles sont corrects, rebrancher le calculateur puis effacer sa mémoire de défaut par la
commande GO**.
Sortir du diagnostic (G13*) et effectuer un essai routier. Remplacer le calculateur si le défaut réapparatt.

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

12 Barregraphe 12 gauche allumé fixe ou clignotant Fiche n° 53
Circuit stop
CONSIGNES Sans.
Actionner la pédale de frein surveillant les barregraphes 13 droit et gauche.
Les positions "pédale relachée" et "pédale enfoncée" sont-elles bien reconnues ?

oul Controdler les deux ampoules de feux stop et la masse des blocs de feux arriére (pas
de mise a la masse de la voie 14 au travers des ampoules lorsque la pédale n'est

pas enfoncée).

NON Appliquer le diagnostic décrit dans l'interprétation des barregraphes 13 gauche et
droit pour le cas "barregraphe 13 gauche éteint, pédale de frein enfoncée".

APRES Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec l'outil de diagnostic.

B65531.0

38-45



SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Simpo PDF Merge and Split Unregistered Version - http://www.simpopdf.com

Antiblocage des roues 38

DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

12

Barregraphe 12 droit allumé clignotant Fiche n° 53

Cible d'une des roues

CONSIGNES

Méme présent au moment du contréle, ce défaut sera toujours déclaré par un BG12
droit clignotant.

Pour confirmer sa présence et donc la nécessité d'appliquer le diagnostic ci-dessous,
effectuer un essai routier. Le défaut est présent si le barregraphe s'allume fixe lors de

I'essai.

Vérifier la qualité de la fixation des capteurs de vitesse de roue (position et serrage au couple).
Vérifier la conformité des cibles : état, nombre de dents = 26.

APRES
REPARATION

Effacer la mémoire du calculateur (G0**).
Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des barregraphes XR25

13 Barregraphe 13 droit et gauche Fiche n° 53
Pédale de frein

| |11 | Allumé a gauche si pédale enfoncée.
Allumé a droite si pédale non enfoncée

Appliquer les contréles uniquement si I'allumage du barregraphe n'est pas cohérent

CONSIGNES " )
avec la position de la pédale.

Barregraphe 13 gauche éteint, pédale de frein enfoncée.

Le BG13 droit demeure donc allumé en permanence.

Si les feux de stop fonctionnent :

— Assurer la continuité entre le raccordement planche de bord / arriere gauche R2 en voie 3 et la voie 14 du
connecteur du calculateur d'ABS.
Raccordements intermédiaires planche de bord / avant moteur R107 (voie G7) et avant moteur / ABS R255
(voie 8).

Si les feux de stop ne fonctionnent pas :

— Controler I'état et le réglage du contacteur de stop ainsi que fusible 15A de feux stop (sur la platine fusibles
habitacle). Le remplacer si nécessaire.

— Déconnecter le contacteur de stop puis vérifier / assurer la présence de + APC en voie B1 du connecteur.

— Vérifier le fonctionnement du contact du contacteur de stop (contact a fermeture entre les voies A3 et B1.

— Controler et assurer la continuité entre la voie A3 du connecteur du contacteur de stop et le raccordement
planche de bord / arriere gauche R2 en voie 3.

Barregraphe 13 allumé a gauche en permanence.

— Controler I'état et le réglage du contacteur de stop. Le remplacer si nécessaire.
— Vérifier le fonctionnement du contact du contacteur de stop (contact a fermeture entre les voies A3 et B1).
Remplacer le contacteur de stop s'il y a continuité en permanence entre ces deux voies.
— Controler et assurer l'isolement au 12 Volts de la liaison entre la voie A3 du connecteur du contacteur de
stop et la voie 14 du connecteur du calculateur d'ABS.
Raccordement intermédiaires : Planche de bord / avant moteur R107 en voie G7.
Avant moteur / ABS R255 en voie 8.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier suivi d'un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - Interprétation des Défauts

Fonction tachymétre non programmeée
14G
PRESENT
CONSIGNES Sans.

Le calculateur ABS Bosch 5.3 avec "fonction tachymétrie" peut fournir le signal vitesse véhicule a tous les
utilisateurs de cette information dans le véhicule (tableau de bord, contréle moteur,...).

Ce signal vitesse véhicule remplacera celui que délivre le capteur de vitesse situé sur la boite de vitesses.
Le calculateur ABS calcule la vitesse véhicule a partir de vitesses de roues et de la développée du
pneumatique équipant le véhicule.

La développée du pneumatique est a programmer en mémoire d'un calculateur neuf. Cela consiste a
saisir un index "X" grace a I'outil de diagnostic par la commande "CONFIGURATION DIAMETRE
ROUE".

Valeur de l'index "X" :

165/70/R13
175/70 / R13
175/60/R14
165/65/R14

X=108

175/65/ R14
185/60/ R14
185/55/R15
195/50/R15

X =148

175/70/ R14 X =232

Suite a la saisie de I'index par la commande "CONFIGURATION DIAMETRE ROUE", effacer la mémoire du
calculateur puis couper le contact.
Controler par le parametre "Index tachymétrique” la bonne prise en compte de l'index saisi.

APRES Effacer la mémoire du calculateur.
REPARATION Refaire un contréle avec I'outil de diagnostic.
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38

DIAGNOSTIC - CONTROLE DE CONFORMITE

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contrdle complet avec I'outil de

CONSIGNES . )
diagnostic.
. Parameétre / Etat contrélé ou Visualisation / . .
Ordre Fonction . Diagnostic
action Remarques
1 calculateur avec CALCULATEUR c‘ E E 5 Sans
fonction tachymétrie
Conformité
2 calculateur sans #12 ’j j ' S
fonction tachymétrie o !— '- ¥ |
S'assurer que l'index
3 Configuration PRO30  INDEX ms:r':é ‘;Oe”erfepfn::tf L'I‘Z Sans
calculateur TACHYMETRIQUE > ¢ep d
du véhicule (consulter
le chapitre "aide")
Fonctionnement des
4 o Mise du contact des voyants d'alerte a Sans
Contrdle initialisation la mise du contact
calculateur
S'assurer que le
Reconnaissance systéme reconnaisse MR337
5 positions pédale de ET013 PEDALE DE FREIN les positions Di i
frein "ENFONCEE" et lagnostic
"RELACHEE"
B65531.0
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DIAGNOSTIC - AIDE

UTILISATION DES MODES COMMANDES

Pilotage électrovannes pour contréle hydraulique : G03* a G06*

Soulever le véhicule de fagon a pouvoir tourner les roues et contréler qu'elles tournent librement. Maintenir la
pédale de frein pressée pour empécher la roue a tester de tourner si on I'entraine a la main (ne pas freiner
trop fort pour étre a la limite du déblocage).

Frapper GOX* ——» On doit constater dix cycles déblocage / blocage sur la roue concernée.

Pilotage du moteur de pompe : G08*

Frapper G08* et appuyer sur la pédale de frein —® On doit constater le fonctionnement du moteur
pendant 2 secondes.

Pilotage du moteur de pompe et des électrovannes : G20*

Frapper G20* et appuyer sur la pédale de frein —® On doit constater un bref pilotage du moteur et
des électrovannes.

Pur ircuits hydrauli : G15*3* AV 15*4* AVD /| G15*5* AR 15*6* ARD
Appliquer la procédure décrite dans le chapitre "Purge des circuits" du MR.
PARTICULARITES

REMPLACEMENT DU CALCULATEUR "AVEC FONCTION TACHYMETRIE"

Le calculateur ABS Bosch 5.3 avec "fonction tachymétrie" peut fournir le signal vitesse véhicule a tous les
utilisateurs de cette information dans le véhicule (tableau de bord, contréle moteur,...).

Ce signal vitesse véhicule remplacera celui que délivre le capteur de vitesse situé sur la boite de vitesses.
Le calculateur ABS calcule la vitesse véhicule a partir de vitesses de roues et de la développée du
pneumatique équipant le véhicule.

La développée du pneumatique est a programmer en mémoire d'un calculateur neuf. Cela consiste a
saisir un index "X" grace a I'outil de diagnostic par la commande "CONFIGURATION DIAMETRE
ROUE".

Valeur de l'index "X" :

165/70/R13
175/70/ R13
175/60/ R14
165/65/ R14

X=108

175/65/ R14
185/60/ R14
185/55/R15
195/50/R15

X=148

175/70/ R14 X =232

Suite a la saisie de I'index par la commande "CONFIGURATION DIAMETRE ROUE", effacer la mémoire du
calculateur puis couper le contact.
Controler par le paramétre "Index tachymétrique" la bonne prise en compte de l'index saisi.
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DIAGNOSTIC - EFFETS CLIENT

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

DEFAUTS CONSTATES SUR LE FONCTIONNEMENT DU TEMOIN

Le témoin ABS ne s'allume pas 3 secondes a la mise du contact

Allumage permanent du témoin ABS contact mis (sans défaut déclaré par
I'outil de diagnostic)

Réallumage permanent du témoin ABS et/ou Frein aprés démarrage du
moteur

Allumage fugitif du témoin ABS et/ou Frein en roulage
Le témoin de frein ne s'allume pas 3 secondes a la mise du contact

Allumage permanent du témoin de frein contact mis

Allumage permanent des témoins ABS et frein contact mis

DEFAUTS CONSTATES AU FREINAGE AVEC REGULATION ABS

Blocage d'une ou de plusieurs roues

Tirage

Louvoiement

Fonctionnement ABS inattendu a basse vitesse et faible effort pédale
Fonctionnement ABS inattendu sur mauvaise route

Fonctionnement ABS inattendu avec utilisation d'équipements spéciaux
(radio-téléphone, CB,...)

Allongement de la course de la pédale de frein suite a une phase de
régulation (avec une pédale fuyante lors de I'entrée en régulation)

Pédale longue

Vibration de la pédale de frein

Bruyance de pompe, de tuyauterie ou du groupe hydraulique

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 3

ALP 4

ALP 5
ALP 6

ALP 7

ALP 8

ALP 9

ALP 10

ALP 11

ALP 12

ALP 13

ALP 14
ALP 15

ALP 16
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38

DIAGNOSTIC - EFFETS CLIENT

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

AUTRES CAS

Les témoins ABS et frein ne s'allument pas, calculateur déconnecté

Absence de communication avec le calculateur ABS

ALP 17

ALP 18

B65531.0
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNES

ALP 1 LE TEMOIN ABS NE S'ALLUME PAS 3 SECONDES A LA MISE DU
CONTACT
CONSIGNES Ne co’nsu_lter cet effet cl_ient' qu'aprés un contrdle complet avec I'out_il Fie diagnostic.
Les témoins ABS et frein s'allument par perte de la masse sur les liaisons.

Controler le fusible 15A du tableau de bord sur la
platine fusibles habitacle (si le probléme est général
a toutes les fonctions tableau de bord).

Couper le contact. Effectuer un contrdle de la
Déconnecter le calculateur puis remettre le contact. | oui —» connectique du calculateur.
Remplacer le calculateur si le
Le témoin ABS s'allume-t-il ? défaut persiste.

non

¥

Contréler I'état de I'ampoule du témoin ABS et son
alimentation. Assurer l'isolement par rapport a la
masse de la liaison entre la voie 20 du connecteur
du calculateur et le témoin ABS.

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement du
tableau de bord.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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38-53



SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE 38

Antiblocage des roues
Simpo PDF Merge and Split Unregistered Version - http://www.simpopdf.com

DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNES

ALLUMAGE PERMANENT DU TEMOIN ABS CONTACT MIS (sans
ALP 2 , , . . A A
défaut déclaré par I'outil de diagnostic)

Ne consulter cet effet client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.

COnER RS Les témoins ABS et frein s'allument par perte de la masse sur les liaisons.
RéBc;)nl\r)le;:tter !el raccordelment_ R?gs ?;/’a?téroteu(;/ Effectuer un contrdle de la
- Vietlre a la masse fa vole 10 cote tableau de connectique sur le connecteur du

calculateur et sur le R255.

bord puis mettre le contact.
—oui  —p N L
Assurer la continuité de la liaison

Le témoin ABS est-il éteint ? entre la voie 20 du connecteur du
| calculateur ABS et R255 en
voie 10.
non

v

Assurer la continuité de la liaison entre le tableau
de bord et la voie 10 du R255.
Effectuer un contrdle de la connectique sur le
connecteur du tableau de bord.

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement du
tableau de bord.

APRES . . . R S . .
REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNES

REALLUMAGE PERMANENT DU TEMOIN ABS ET/OU FREIN
APRES DEMARRAGE MOTEUR
ALLUMAGE FUGITIF DU TEMOIN ABS ET/OU FREIN EN
ROULAGE

ALP 3

Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

Senentss Les témoins ABS et frein s'allument par perte de la masse sur les liaisons.

Controéler la tension d'alimentation du calculateur : 9,5 Volts < tension correcte < 17,5 Volts.

Si nécessaire, effectuer les interventions suivantes :

— Contréle de la charge de la batterie (contréle du circuit de charge si nécessaire).

— Controle du serrage et de I'état des cosses de la batterie.

— Controler les masses ABS (serrage les deux vis de masse au-dessus du groupe ABS).

Assurer la continuité de la liaison entre la voie 20 du connecteur du calculateur ABS et le témoin ABS.
Assurer la continuité de la liaison entre la voie 21 du connecteur du calculateur ABS et le témoin frein.
Effectuer un contrdle de la connectique sur ces deux liaisons.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNES

ALP 4 LE TEMOIN DE FREIN NE S’ALLUME PAS 3 SECONDES A LA
MISE DU CONTACT
CONSIGNES Ne co’nsu_lter cet effet cl_ient' qu'aprés un contrdle complet avec I'out_il Fie diagnostic.
Les témoins ABS et frein s'allument par perte de la masse sur les liaisons.

Controler le fusible 15A du tableau de bord sur la
platine fusibles habitacle (si le probléme est général
a toutes les fonctions tableau de bord).

Couper le contact.

Déconnecter le calculateur puis remettre le contact.

—— oui

Le témoin frein s'allume-t-il ?

non

v

Controler I'état de I'ampoule du témoin frein et son
alimentation. Assurer l'isolement par rapport a la
masse de la liaison entre la voie 21 du connecteur
du calculateur et le témoin frein.

Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement du
tableau de bord.

—»

Effectuer un contréle de la
connectique sur le connecteur du
calculateur. Remplacer le
calculateur si le défaut persiste.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un controle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 5 ALLUMAGE PERMANENT DU TEMOIN DE FREIN CONTACT MIS
CONSIGNES Ne co’nsu_lter cet effet cl_ient' qu'aprés un contrdle complet avec I'out_il Fie diagnostic.
Les témoins ABS et frein s'allument par perte de la masse sur les liaisons.

Ce témoin étant multifonction :
— Contréler la position du frein @ main et le circuit de
son contacteur.
— Controler le niveau de liquide de frein dans le
réservoir.

— Controler le niveau d'usure des plaquettes des
freins.

Déconnecter le raccordement R255 avant moteur /
ABS. Mettre a la masse la voie 7 c6té tableau de
bord puis mettre le contact.

—— oui —Pp

Le témoin de frein est-il éteint ?

non

v

Effectuer un contréle de la
connectique sur le connecteur du
calculateur et sur le R255.
Assurer la continuité de la liaison
entre la voie 21 du connecteur du
calculateur ABS et R255 en voie 7.

Assurer la continuité de la liaison entre le tableau
de bord et la voie 7 du R255.
Effectuer un contrdle de la connectique sur le
connecteur du tableau de bord.
Si le défaut persiste, vérifier le fonctionnement du
tableau de bord.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 6 ALLUMAGE PERMANENT DES TEMOINS ABS ET FREIN
CONTACT MIS
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

Controler le fusible ABS 10A sur la platine fusibles habitacle.

Vérifier les masses ABS (serrage des deux vis au-dessus du groupe hydraulique).

Vérifier que le calculateur et les raccordements intermédiaires R107 planche de bord / avant moteur et R255
avant moteur / ABS sont correctement connectés (vérifier également I'état de la connectique).

Vérifier que le calculateur est correctement alimenté :

— Assurer la présence de +APC en voie 15 du connecteur du calculateur.

— Assurer la continuité avec la masse des voies 16 et 19 du connecteur du calculateur.

Si le probleme persiste, consulter les ALP2 et ALP5.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP7 BLOCAGE D'UNE OU DE PLUSIEURS ROUES

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

RAPPEL : le blocage des roues d'un véhicule équipé de I'ABS ou le crissement des pneus, ressenti par un
client comme un blocage, peuvent étre liés a une réaction normale du systeme et ne doivent pas
étre considérés systématiquement comme des défauts :

— Blocage autorisé en-dessous de 6 km/h (le systeme ne déclenche plus de régulation).
— Freinage avec régulation ABS sur une trés mauvaise route (crissements importants).

Par contre, s'il y a effectivement blocage de roue(s), soulever le véhicule de fagon a pouvoir tourner les roues
et vérifier :
— Une possible inversion dans le branchement des capteurs de vitesse.
o Utiliser les fonctions #01, #02, #03 et #04 en faisant tourner les roues associées et s'assurer de la
cohérence des résultats obtenus.
« Sila valeur mesurée est nulle, tourner les autres roues pour confirmer une inversion électrique des
capteurs et réparer le cablage.

— Une possible inversion de la tuyauterie au niveau du groupe hydraulique.
« Utiliser les fonctions G03*, G04*, G05* et G06* en appuyant sur la pédale de frein et vérifier la présence
de dix cycles déblocage / blocage sur la roue concernée (consulter le chapitre "Aide").
o Siles dix cycles ne sont pas réalisés sur la roue testée (roue maintenue bloquée), vérifier s'ils sont
effectués sur une autre roue (confirmation d'une inversion : réparation).
o Siles dix cycles ne sont pas réalisés sur la roue sans inversion de tuyauteries, remplacer le groupe
hydraulique.
o Vérifier I'état des cibles ABS et leur conformité.
o Contréler également I'entrefer capteur / cible sur un tour de chaque roue avant (contréle impossible sur
train arriére) :
0,1 mm < entrefer sur un tour avant < 1,9 mm.
Si l'incident persiste aprés ces contrbles, changer le groupe hydraulique.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 8 TIRAGE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.

Déconnecter un capteur de vitesse de roue.

Démarrer le moteur et s'assurer que seul le voyant Si la course de la pédale de frein
de défaut ABS est allumé. Si le voyant de défaut est relativement longue, effectuer
frein est également allumé, ne pas rouler avec le ] une purge du circuit de freinage. Si

véhicule car la fonction "compensateur de freinage” out —» la course est normale, vérifier la
n'est plus assurée. Effectuer un essai routier ABS pression des pneumatiques, le

ainsi hors service. train avant ou éventuellement la
Le défaut persiste-t-il dans ces conditions ? présence de fuites sur le circuit.
I
non

¥

Soulever le véhicule de fagon a pouvoir tourner les
roues et vérifier :

— une possible inversion dans le branchement des
capteurs de vitesse,

— une possible inversion de la tuyauterie au niveau
du groupe hydraulique.
Pour ces deux tests consulter et appliquer les

méthodes définies dans I'ALP7.

Veérifier I'état des cibles ABS et leur conformité.
Contréler également I'entrefer capteur / cible sur un
tour de chaque roue avant.

Si l'incident persiste, changer le groupe
hydraulique.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 9 LOUVOIEMENT

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.

Déconnecter un capteur de vitesse de roue.

Démarrer le moteur et s'assurer que seul le voyant Défaut de comportement routier
de défaut ABS est allumé. Si le voyant de défaut non lié au systéme ABS.
frein est également allumé, ne pas rouler avec le . Controler I'état et la conformité des

veéhicule car la fonction "compensateur de freinage” our —» garnitures de freins, vérifier la
n'est plus assurée. Effectuer un essai routier ABS pression des pneumatiques, le

ainsi hors service. train avant,...
Le défaut persiste-t-il dans ces conditions ?

non

v

Comportement normal, lié au fonctionnement du
systéme en phase de régulation essentiellement
sur adhérence dissymeétrique ou mauvais
revétement.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 10 FONCTIONNEMENT ABS INATTENDU A BASSE VITESSE ET
FAIBLE EFFORT PEDALE
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contréle complet avec I'outil de diagnostic.

des situations particuliéres :

— Franchissement des ralentisseurs.

— Virage serré avec levée de roue arriere intérieure.
limitation de la pression sur le train arriere.

entrefers.

Il est possible de ressentir des vibrations a la pédale de frein qui soient liées aux réactions du systéme dans

Ce ressenti peut étre lié a la simple mise en action de la fonction "compensateur de freinage" lors de la

Si le probleme est différent, contréler les connecteurs des capteurs de vitesse (micro-coupures) ainsi que les

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 11 FONCTIONNEMENT ABS INATTENDU SUR MAUVAISE ROUTE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

Sur mauvaise route, il est normal de ressentir des a-coups et les vibrations a la pédale ainsi que des
crissements plus importants que sur bon revétement.
Il en résulte une impression de variation de I'efficacité a considérer comme normale.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 12 FONCTIONNEMENT ABS INATTENDU AVEC UTILISATION
D'EQUIPEMENTS SPECIAUX (radio, téléphone, CB...)
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

Vérifier que I'équipement posant probléme lors de son utilisation est homologué.

celui de 'ABS (connexions sur masse et +APC / AVC de I'ABS non autorisées).

Vérifier que cet équipement a été correctement installé sans modification du cablage d'origine en particulier

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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lors de I'entrée en régulation)

ALLONGEMENT DE LA COURSE DE LA PEDALE DE FREIN
ALP 13 SUITE A UNE PHASE DE REGULATION (avec une pédale fuyante

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

Passage d'air des canaux de régulation du groupe hydraulique vers les circuits de freinage.

a la valise XR25).
Aprés intervention, effectuer un essai routier avec régulation ABS.

Effectuer une purge des circuits suivant la procédure préconisée dans le MR (utilisation de modes commandes

Si le défaut persiste, réaliser l'opération précédente encore une ou deux fois.

groupe hydraulique.

Si l'effet client est particulierement prononcé et que les purges n'apportent pas d'améliorations, remplacer le

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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DIAGNOSTIC - ARBRE DE LOCALISATION DE PANNES

ALP 14

PEDALE LONGUE

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

droit.

Présence d'air dans les circuits de freinage.
Effectuer une purge conventionnelle des circuits en commencant par le frein AR gauche, AV gauche puis AV

Renouveler l'opération si nécessaire.

APRES
REPARATION

Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 15 VIBRATION DE LA PEDALE DE FREIN

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

le train arriere (fonction "compensateur de freinage").

Réaction normale a la pédale de frein lors d'une phase de régulation ABS ou de limitation de la pression sur “

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 16 BRUYANCE DE POMPE, DE TUYAUTERIE OU DU GROUPE
HYDRAULIQUE
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

— Vibration du groupe : contréler la présence et I'état des silentblocs d'isolement du support de groupe.

— Vibration de tuyauterie : vérifier que tous les tuyaux sont bien clipsés dans leurs agrafes de fixation et qu'il
n'y a pas de contact entre tuyaux ni entre tuyaux et carrosserie.

Pour déterminer d'ou vient la bruyance, il est possible d'utiliser les fonctions G03*, G04*, G05* et G06* de la

valise XR25 (consulter le chapitre "Aide").

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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ALP 17 LES TEMOINS ABS ET FREIN NE S'ALLUMENT PAS,
CALCULATEUR DECONNECTE
CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

Déconnecter le calculateur ABS.
Controler la présence du shunt entre la voie 19 et les voies 20 et 21 du connecteur du calculateur.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 18 ABSENCE DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR ABS

CONSIGNES Ne consulter cet effet client qu'apres un contrdle complet avec I'outil de diagnostic.

S'assurer que I'outil de diagnostic n'est pas en cause du défaut en essayant de communiquer avec un
calculateur sur un autre véhicule. Si l'outil de diagnostic n'est pas en cause et que le dialogue ne s'établit avec
aucun autre calculateur d'un méme véhicule, il se peut qu'un calculateur défectueux perturbe le bus diag K et
L.

Procéder par déconnexions successives pour localiser ce calculateur.

Vérifier la tension de la batterie et effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension conforme
(9,5 Volts < U batterie < 17,5 Volts).

Vérifier la présence et I'état du fusible d'ABS sur la platine fusibles habitacle (10A).

Vérifier le branchement du connecteur du calculateur et I'état de sa connectique.

Vérifier le branchement et I'état de la connectique au niveau des raccordements intermédiaires R107 planche
de bord / avant moteur et R255 avant moteur / ABS.

Veérifier les masses ABS (serrage les deux vis de masse au-dessus du groupe ABS).

Vérifier que le calculateur est correctement alimenté :

— masse en voie 19 du connecteur 31 voies,

— +APC en voie 15 du connecteur 31 voies,

Vérifier que la prise diagnostic est correctement alimentée :

—+ AVC en voie 16

— masse en voie 5

Vérifier la continuité et l'isolement des lignes de la liaison prise diagnostic / calculateur d'ABS :
— entre la voie 12 du connecteur du calculateur et la voie 15 de la prise diagnostic,

— entre la voie 11 du connecteur du calculateur et la voie 7 de la prise diagnostic.

Si le dialogue ne s'établit toujours pas aprés ces différents contréles, remplacer le calculateur d'ABS.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.

B65531.0
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30 |GENERALITES

Couples de serrage (en daN.m)
Constitution dimensions éléments
principaux freinage

Raccords et canalisations de freinage
Liquide de freins

Purge du circuit de freinage

3 |ELEMENTS PORTEURS AVANT

Bras inférieur

Coussinets élastiques de bras inférieur
Rotule de bras inférieur

Garnitures de frein

Etrier de frein

Disque de frein

Roulement de porte-fusée

Combiné ressort - amortisseur

Barre anti-devers

Berceau

33 |ELEMENTS PORTEURS AR

Garnitures de frein

Etrier de frein

Disques de frein

Porte-fusée

Support de fusée d’'essieu
Combiné ressort - amortisseur
Berceau arriére

Coussinets élastiques de bras
de suspension arriére
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Caractéristiques
Spécifications
Equilibrage des roues

Sommaire

Page

30-1

30-6
30-7
30-7
30-8

31-1
31-2
31-3
31-4
31-5
31-6
31-7
31-9
31-10
31-12

33-1
33-2
33-3
33-4
33-5
33-6
33-7

33-9

35-1
35-2
35-4

36

37

38

ENSEMBLE DIRECTION

Rotule axiale

Boitier de direction assistée
Soufflet

Poussoir de direction
Pompe de direction assistée
Colonne de direction

Axe rétractable

COMMANDES D'ELEMENTS
MECANIQUES

Maitre cylindre

Servofrein

Clapet de retenue du servofrein
Levier de commande du frein a main
Commande du frein a main
Flexibles de frein

Cylindre émetteur d'embrayage
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DIMENSIONS COUPLE DE SERRAGE
Vis de purge - 1,7
Flexibles dans recepteurs avant M 10 x 100 2,5
Flexibles de bras arriere M 10 x 100 1,7
M 10 x 100
Tuyau souple vers la patte de soutien ou 1,7
M 12 x 100
M 10 x 100
Echappements du cylindre principal ou 1,7
M 12 x 100
M 10 x 100
Echappements ABS ou 1,7
M 12 x 100
M 10 x 100
Conduite de frein a conduite de frein ou 1,7
M 12 x 100
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FREINS AVANT (en mm)
Diameétre des cylindres récepteurs
Diamétre des disques

Epaisseur des disques

Epaisseur minimum des disques

Epaisseur des plaguettes (y compris
support)

Epaisseur minimum des plaquettes
(y compris support)

Voile maximal du disque

FREINS ARRIERE (en mm)
Diameétre des cylindres récepteurs
Diamétre des disques

Diameétre des disques

Epaisseur minimum des disques

Epaisseur des plaguettes (y compris
support)

Epaisseur minimum des plaquettes
(y compris support)

Voile maximal du disque

CYLINDRE PRINCIPAL (en mm)

Diamétre

41,3 & 38,1
330
30
28

17,75

57
300
24
22

18

10
0,5

254
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Le branchement des canalisations entre maitre-
cylindre, étriers, compensateur et groupe hydraulique

est effectué par l'intermédiaire de raccords filetés au
PAS METRIQUE. A m

En conséquence, il est important de n'utiliser que des
pieces figurant dans le catalogue des Piéces de
Rechange de ce véhicule.

Identification des piéces

— FORME de I'embout de TUYAUTERIES acier ou //4
cuivre (A),

— FORME des LOGEMENTS FILETES sur organes
B),

— RACCORDS de tuyauterie teinte VERTE ou NOIR : C
6 pans extérieurs de 11 mm ou 12 mm (C).

78491R

Liquide de frein

PERIODICITE D'ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIN

La technologie de nos freins, et en particulieur, de nos freins a disques (pistons creux transmettant peu de chaleur,
faible quantité de liquide dans le cylindre, étriers coulissant évitant d'avoir une réserve de liquide dans la zone la
moins refroidie de la roue) nous a permis de repousser au maximum le risque de vapor lock, méme dans le cas
d'une utilisation intensive des freins (zones montagneuses).

Les liquides de frein actuels subissent toutefois une légere dégradation au cours des premiers mois d'utilisation par
suite d'une légére prise d'humidité (voir camet de garantie - entretien du véhicule pour changement du liquide).

Complément du niveau

L'usure des plaquettes et segments de freins provoque une baisse progressive du niveau de liquide de frein dans
son réservaoir. Il est inutile de compenser cette baisse, le niveau se trouvera rétabli lors du prochain changement de
plaquettes. Bien évidemment, il ne doit cependant pas descendre en-dessous du repére mini.

Liquides de freins homologués

Le mélange dans le circuit de freinage de deux liquides de frein non compatibles peut entrainer des risques
importants de fuites dues principalement a la détérioration des coupelles. Pour éviter de tels iisques, il est impératif
de se limiter aux liquides de frein contrdlés et homologués par nos laboratoires et conformes a la Norme

SAE J 1703 DOT 4.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 815 Appareil de purge

Pour les véhicules équipés d'un servofrein, il est
important que, pendant la purge, et quelle que soit
la méthode appliquée, le dispositif d'assistance ne

soit pas mis en action.

La purge s'effectue avec l'appareil M.S. 815 sur un
pont quatre colonnes roues au sol.

Brancher les canalisations du M.S. 815 sur les
purgeurs du (des) :

— maitre-cylindre,

— récepteur,

— compensateur.

Relier I'appareil sur un point d'alimentation en air
comprimé (mini 5 bars).

Brancher le systéme de remplisssage sur le bocal de
liquide de frein.

Ouvrir :

— l'alimentation, attendre que le bocal soit plein (les
deux parties),

— le robinet d'air comprimé.

Ces véhicules étant équipés de circuits de freinage
en X procéder comme suit :

Ouvrir :

— la vis de purge de laroue arriére droite et compter
environ 20 secondes d'écoulement du liquide,

— la vis de purge de la roue avant gauche et compter
environ 20 secondes d'écoulement du liquide.

Ne pas tenir compte des bulles d'air dans les
tuyaux de l'appareil de purge.

Procéder de la méme fagon pour la roue arriére
gauche et laroue avant droite.

Contréler la fermeté de la pédale de freins a
I'enfoncement (appuyer plusieurs fois)

Refaire la purge si nécessaire.

Parfaire le niveau du liquide de freins dans le bocal
apres avoir débranché l'appareil.

(Pour la purge du circuit de freinage ABS, se reporter
au chapitre 38).
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roue 9
Ecrou de bras inférieur sur le faux-chassis 9
Rotule sphérique pour écrou de support de

fusée d'essieu 17
Ecrou de rotule sphérique de latige de

roulement 37
Ecrou de roulement de la barre stabilisatrice 1,5

DEPOSE
Placer le véhicule sur un élévateur a deux postes.
Enlever les deux roues.

Enlever le cablage ABS du triangle inférieur (attache
de cables).

Enlever les écrous de montage de la barre
stabilisatrice sur les triangles inférieurs.

Abaisser la barre stabilisatrice.

Démonter :

— I'écrou du support de fusée,

— les deux vis de montage du triangle sur le faux-
chassis,

— le triangle.

17329

REPOSE

Reposer :

— le triangle,

— les deux vis sans les serrer,

— l'arbre de la rotule sphérique dans le support de
fusée et serrer I'écrou,

— le cablage ABS sur le triangle inférieur (attaches de
céables),

— la barre stabilisatice.

17328

REMARQUE : faire rebondir la suspension et serrez
les écrous du triangle et du roulement de la barre
stabilisatrice au couple recommandé (position de

serrage : véhicule non chargé).
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REMPLACEMENT

Pour conserver le centrage des coussinets par rapport
a l'axe du bras, ceux-ci seront remplacés I'un aprés
l'autre.

Chasser a la presse un seul des coussinets usagés en
utilisant un tube de diamétre extérieur 30 mm.

Remonter un nouveau coussinet pour obtenir la cote
A =146,5 mm.

Chasser a la presse le deuxieme coussinet et
procéder de la méme maniére que ci-dessus, pour
conserver la cote A = 146,5 mm.

2 30
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REMPLACEMENT

Si le soufflet est endommagé, larotule doit étre
remplacée.

Procéder de la méme fagon que lors du démontage du
triangle inférieur.

Déserrer mais ne pas enlever les deux vis de montage
(3) du triangle sur le faux-chassis.

17330

Déposer :
— le capteur ABS du triangle inférieur (attache de
céables),

— les deux vis de montage de la rotule sphérique (4) et

(5), |
— la rotule sphérique.

REPOSE

Replacer la rotule et serrer au couple 7,5 daN.m.
REMARQUE : Monter larotule marquee "L" (prés
du trou (5)) c6té gauche du véhicule. Monter la

rotule marquee "R" c6té droit du véhicule.

Procéder ensuite de la méme facon que pour le
remontage du triangle inférieur.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 823

Repousse piston

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roue 9

DEPOSE

— Repousser manuellement les pistons a leur place.

— Enlever les goupilles de retenue, la gaine et le
ressort.

— Enlever les plaquettes de freins.

CONTROLE

Controler :
— |'état et la position du cache poussiére du piston et de

son ressort de maintien.

REPOSE

Repousser le piston de I'étrier avec l'outil Fre. 823.
Placer de nouvelles plaquettes de freins.

Placer la gaine, le ressort et la goupille de retenue.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins pour
mettre le piston en contact avec les plaguettes.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roues 9
Vis de guide d'étrier de frein 4
Vis de fixation étrier de frein 10

DEPOSE

Mettre dans I'habitacle un presse pédale (ceci a pour
effet de limiter I'écoulement de liquide de frein).

Débloquer le flexible de frein cté récepteur.
Déposer les garnitures de frein (voir page précédente).

Déposer les deux vis de fixation de I'étrier sur le porte-
fusée.

Dévisser le flexible completement en tournant I'étrier
de frein.

Contrdler I'état du flexible et le remplacer si
nécessaire.

REPOSE

Revisser le flexible sur |'étrier.

Retirer le presse pédale.

Pour vérifier le bon fonctionnement du récepteur
d'étrier, desserrer la vis de purge et attendre
I'écoulement du liquide de frein.

Resserrer la vis de purge.

Reposer la chape sur le porte-fusée et serrer les vis
au couple préconisé.

Reposer les garnitures et le récepteur (suivre la
méthode décrite précédemment).

REPARATION

NOTA : toute rayure dans l'alésage de I'étrier, entraine
le remplacement systématique de I'étrier complet.

Pour cela :

— déposer I'étrier de frein.

— enlever le caoutchouc cache-poussiére.

— sortir le piston a I'air comprimé en prenant soin
d'interposer une cale de bois entre I'étrier et le piston
pour éviter la détérioration de ce dernier : toute trace
de choc sur la jupe le rend inutilisable.

— sortir le joint de la gorge de I'étrier a I'aide d'une lame
souple a bord rand (genre jauge d'épaisseur).

Nettoyer les piéces a I'alcool dénaturé.
Remplacer toutes les piéces défectueuses par des

pieces d'origine et procéder au remontage du joint, du
piston, du cache-poussiére.
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Les disques de freins ne peuvent pas étre
regravés. S'ils sont trop usés ou griffés, ils doivent
étre remplacés.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

9
10

Vis de roue

Vis de fixation étrier de frein

DEPOSE

Déposer :
— les deux vis de fixation de I'ensemble de frein (A),

— les deux vis de fixation du disque (B), clé méale Torx
(T40),
— le disque.

17333

REPOSE

Replacer le disque sur le moyeu et fixez-le a I'aide des
deux vis (B).

Replacer I'étrier de freins, enduisez les vis de Loctite
FRENBLOC et serrez.

REMARQUE : lorsqu'un disque de freins est
remplacé, les plaquettes doivent I'étre également.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de freins pour
mettre le piston en contact avec les plaguettes.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Rou. 15-01
Rou. 604-01
T. Av. 476

Embout protecteur d'arbre
Immobilisateur de moyeu
Arrache rotule

T. Av. 1050-02 Repousse transmission

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de transmission 28
Vis de roues 9
Ecrous de pied d'amortisseur 18
Vis de fixation étrier de frein 10
Ecrou de rotule de direction 37
Ecrou de clavette sur porte-fusée 5,5

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la roue,

— I'étrier de frein et l'attacher au ressort, afin de ne pas
détériorer le flexible,

— la rotule de direction a l'aide l'outil T. Av. 476,

— |'écrou de transmission.

Repousser la transmission avec I'outil T.Av.1050-02.

Déposer :

— le disque de frein,

— I'écrou et la clavette de la rotule inférieure,
— les deux vis du pied d'amortisseur,

— I'ensemble moyeu/porte-fusée/roulement.

A la presse, déposer le moyeu.

Extraire du moyeu la bague inférieure a l'aide d'un
extracteur a machoire et de I'outil Rou. 15-01.

Rou. 15-01

Déposer le jonc d'arrét sur le porte-fusée.

Extraire a la presse le reste du roulement en prenant
appui sur la bague intérieure a I'aide d'un tube du
méme diametre.
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REPOSE

Monter le roulement a la presse dans le porte-fusée a
l'aide d'un tube de diamétre extérieur 70 mm et
d'alésage 66 mm en prenant appui sur la bague
extérieure.

ATTENTION : ne pas prendre appui sur la bague
intérieure pour ne pas détériorer le roulement car
I'effort d'emmanchement est important.
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Mettre en place le jonc d'arrét neuf.

Enduire de grasse multifonctions chaque lévre
d'étanchéité du roulement.

Monter & la presse a l'aide d'un tube de diamétre
extérieur de 48 mm et intérieur 42 mm en prenant
appui sur la bague intérieure du roulement.

o
e
=, " _'.2-::??-(/2
1{%&%
7
'"' 8580251

Reposer I'ensemble moyeu/porte-fusée/roulement sur
le véhicule.

Procéder ensuite en sens inverse de la dépose en
respectant les couples de serrage.
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MATERIEL INDISPENSABLE

Compresseur de ressort

Remplacement d'un amortisseur
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

- —— - . - Pour le remplacement de I'amortisseur, mettre celui-cCi
Vis de fixation pied d'amortisseur 18 dans un étau et compresser le ressort & l'aide du
Ecrou de butée de rebond 6 compresseur de ressort.

Vis de roue 9 Déposer I'écrou de maintien du ressort.

Retirer le ressort et les piéces intermédiaires.
DEPOSE

Remplacer si nécessaire le tampon amortisseur et la
Véhicule sur un pont 2 colonnes. butée tournante.
Déposer : Au remontage, respecter I'emplacement des pieces
— les roues, constitutives et décompresser le ressort.

— les vis de fixation du pied d'amortisseur.
NOTA : appliquer de la graisse entre les extrémités du
NOTA : défaire le cablage du capteur ABS s'il est ressort et ses butées.

présent sur le pied d'amortisseur.

Déposer I'écrou supérieur d'amortisseur dans le REPOSE
compartiment moteur.
Procéder en sens inverse de la dépose en respectant
Retirer le combiné ressort-amortisseur. les couples de serrage.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Sus. 1413
Sus. 1414

Compresseur de paliers centraux

Compresseur de silentblocs

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de palier central 3
Ecrou de fixation silentblocs 15
DEPOSE

Placer le véhicule sur un élévateur a deux postes.

Déposer :

— les deux paires de plaques de renforcement du faux-
chéassis (4 vis),

— les deux écrous de montage en caoutchouc aux
extrémités de la barre stabilisatrice,
— les deux vis des roulements centraux sur la barre.

Vérifier I'état des roulements et des écrous en
caoutchouc et les remplacer si nécessaire.

REPOSE

Le répose s'effectue dans I'ordre inverse du dépose.
Respectez les couples de serrage corrects.

N

)

N
>

17328

P
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— les vis des paliers centraux a l'aide de I'outil Sus.
1414-01.

AR Sus. 1414 - 01
~&
Sl

SN __
= &
i

— les deux renforts de berceau.

Position de blocage des paliers : A VIDE.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. Av. 476

Mot. 1040-01 Faux berceau de dépose - repose
du groupe motopropulseur

Arrache-rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roues 9
Ecrou de rotule de direction 37
Vis a came de chape rabattable 25
Vis fixation berceau

avant @10 6

arriere @12 10,5
Ecrous de tirant berceau - longeron 3
Ecrou de clavette sur porte-fusée 55
Biellete reprise de couple 6,5
Vis de fixation du boftier de direction 5

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Véhicule sur un pont a 2 colonnes.
Déposer les roues.

Débrancher les rotules de direction a l'aide de I'outil
T.Av. 476

Déposer la clavette sur porte fusée.
Dégager sans les déposer les pare-boue pour avoir

acces a la vis supérieure du tirant berceau-longeron et
la déposer.

Déposer :

— les deux écrous de I'écran thermique du boitier de
direction.

— les écrous de fixation du boitier de direction et
I'attacher au collecteur d'échappement.

Fixez I'outil Mot. 1040-01 sous le berceau.

Descendre le pont jusqu'au contact de I'outil avec le
sol.

Déposer les vis de fixation du berceau.

Lever le pont avec précaution

REPOSE

Remplacer systématiquement les vis de fixation du
berceau et respecter impérativement les couples de
serrage.

Procéder en sens inverse de la dépose.

NOTA : la mise en place du berceau sur la caisse

s'effectue de la fagon suivante :

— placer 2 piges a la place des vis de fixation avant,

— résenter le berceau,

— visser sans bloquer les vis de fixation arriére droite la
plus longue,

— remplacer les piges par les vis de fixation a I'avant,

— serrer les 4 vis de fixation au couple en commencant
par l'arriere,

— reposer correctement les écrans thermiques.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 823

Outils pour repousser le piston

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

9
4

Vis de roue

Vis guides d'étrier de frein

DEPOSE

Reculer le piston en faisant glisser a la main I'étrier
vers l'extérieur.

A-17178

Démonter la vis guide (7).

Ne nettoyez pas cette vis.

Démonter :
— I'étrier coulissant,
— les plaquettes.

REPOSE

Repousser le piston du maitre-cylindre.

Monter les nouvelles plaquettes de frein.

Remonter ['étrier et ajuster le vis guide.

Serrer le vis guide (7) selon le couple recommandé.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
mettre le piston en contact avec les plaguettes.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roue 9
Vis guides d'étrier de frein 4
Vis de montage d'étrier de frein 10
DEPOSE

Dans le compartiment passager, poser une cale sur la
pédale (ce qui permet de limiter le liquide de frein qui
s'échappe).

Démonter la poignée du levier de vitesses et la
garniture.

Démonter la console centrale (4 vis de fixation) et la
couverture du levier de vitesses.

Desserrer I'écrou de réglage du frein a main et noter le
réglage.

Libérer le cable du frein a main de |'étrier et
désolidariser I'assemblage.

Enlever le tuyau de frein au bout du cylindre.

Démonter les plaquettes de frein (voir page
précédente).

Démonter les deux vis de montage de I'étrier sur le
support de fusée d'essieu.

Enlever complétement le tuyau de frein en tournant
I'étrier.

Contrdler I'état du tuyau et le remplacer si nécessaire.

REPOSE
Placer le tuyau sur I'étrier.
Enlever la cale de la pédale.

Pour contréler le bon fonctionnement du cylindre de
I'étrier, desserrer la vis de purge jusqu'a écoulement
du liquide de frein.

Resserrer la vis de purge.
Remonter I'étrier sur le support.

Remonter les plaquettes et le cylindre selon la
méthode décrite précédemment.

Installer le céble du frein a main a I'assemblage et le
levier de I'étrier.

Régler I'écrou du cable de frein a main, effectuer
quelques essais et contréler le réglage (1 a 2 crans
devraient déplacer le levier de I'étrier).

Remonter la couverture du levier de vitesse et la
console centrale (4 vis de fixation).

Remonter la poignée du levier de vitesses et la
garniture.

REPARATION

REMARQUE : si l'alésage de I'étrier comporte la
moindre rayure, I'ensemble doit étre remplacé.

Pour ce faire :

— Enlever I'étrier de frein.

— Démonter le piston a 'air comprimé, placez une cale
en bois entre I'étrier et le piston afin d'éviter
d'endommager la jupe du piston (ce qui le rendrait
inutilisable).

— Démonter le joint de la rainure de I'étrier a l'aide
d'une lame flexible a bout arrondi (p.ex. jauge

d'épaisseur).

Nettoyer les piéces a I'alcool dénaturé.

Remplacer les piéces abimées par des piéces
originales puis remonter le joint et le piston.
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Les disques de frein ne peuvent pas étre rectifiés.
Ils doivent étre remplacés s'ils sont trop usés ou
rayés.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roue 9
Vis fixation d'étrier de frein 10
DEPOSE

Démonter :

— les deux vis (A) de fixation de I'ensemble de frein.

A-17196

— les deux vis de fixation du disque (B).

17333

REPOSE

Remonter le disque sur le moyeu et fixez-le a l'aide
des deux vis (B).

Remonter I'étrier de frein, recouvrir les vis de Loctite
FRENBLOC et serrer selon le couple requis.

REMARQUE : lors du remplacement d'un disque de
frein, les plaquettes doivent également étre
renouvelées.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
mettre le piston en contact avec les plaguettes.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Rou. 15-01
Rou. 604-01
T. Av. 476

Embout protecteur d'arbre
Immobilisateur de moyeu
Arrache rotule

T. Av. 1050-02 Repousse transmission

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de transmission 28
Vis de roues 9
Ecrous de pied d'amortisseur 18
Vis de fixation étrier de frein 10
Ecrou de rotule de direction 37
Ecrou de clavette sur porte-fusée 5,7

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la roue,

— I'étrier de frein et l'attacher au ressort, afin de ne pas
détériorer le flexible,

— le rotule de direction a l'aide de l'outil T. Av. 476,

— |'écrou de transmission.

Repousser l'arbre de transmission a l'aide de I'outil
T. Av. 1050-02.

Repousser la transmission avec I'outil T. Av.1050-02.

Déposer :

— le disque de frein,

— I'écrou et la clavette de la rotule inférieur,
— les deux vis du pied d'amortisseur,

— l'assemble moyeu/porte-fusée/roulement.

A la presse, déposer le moyeu.

Extraire du moyeu la bague inférieure a l'aide d'un
extracteur a machoire et de I'outil Rou. 15-01.

{

\

Rou. 15-01

83348G

Déposer le jonc d'arrét sur le porte-fusée.

Extraire a la presse le reste du roulement en prenant
appui sur la bague intérieure a l'aide d'un tube du
méme diametre.
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REPOSE

Monter le roulement a la presse dans le porte-fusée a
l'aide d'un tube de diamétre extérieur 70 mm et
d'alésage 66 mm en prenant appui sur la bague
extérieure.

ATTENTION : ne pas prendre appui sur la bague
intérieure pour ne pas détériorer le roulement car
I'effort d'emmanchement est important.
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Mettre en place le jonc d'arrét neuf.

Enduire de grasse multifonctions chaque lévre
d'étanchéité du roulement.

Monter & la presse a l'aide d'un tube de diamétre
extérieur de 48 mm et intérieur 42 mm en prenant
appui sur la bague intérieure du roulement.
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Reposer I'ensemble moyeu/porte-fusée/roulement sur
le véhicule.

Procéder ensuite en sens inverse de la dépose en
respectant les couples de serrage.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis de montage de I'amortisseur 18
Ecrou de blocage 6
Vis de roue 9
DEPOSE

Placer le véhicule sur pont 2 colonnes.

Déposer :

— les roues,

— I'écrou supérieur de I'amortisseur dans le
compartiment moteur.

A-16932

IMPORTANT : I'utilisation d'outils électriques pour
installer ou démonter I'écrou supérieur de
I'amortisseur est interdit car I'unité pourrait étre
endommagée.

Déposer :
— les vis de montage de I'amortisseur,
— l'assemblage du ressort et de I'amortisseur.

A-17183

Remplacement d'un amortisseur

Lors du remplacement d'un amortisseur, placer celui-ci
dans un étau et compresser le ressort a l'aide de I'outil
adéquat.

Démonter I'écrou de fixation du ressort.

Démonter le ressort et les parties intermédiaires.

Si nécessaire, remplacer l'assise supérieure et la
butée.

Lors du remontage, vérifier que tous les éléments sont
en place, puis libérer le ressort.

REMARQUE : appliquer de la graisse entre I'extrémité
du ressort et ses butées.
REPOSE

Pour le remontage, procéder dans le sens inverse.
Observer les couples de serrage corrects.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roue 9
Vis de fixation du berceau avant 9
Vis de fixation du berceau arriere 9

DEPOSE

Placer le véhicule sur un pont a deux colonnes.
Relacher le frein a main.

Démonter la console centrale et la garniture du levier

de vitesses (4 vis de fixation pour la console) puis
I'habillage du levier du frein a main (2).

17341

Desserrer |'écrou de réglage du frein a main (1) et
noter la dimension X (approximativement 20 mm) pour
libérer le cable.

A-16940

Déposer les roues arriére.

Déposer les cébles du frein a main des étriers de
freins.

©
©
S}
& )
Chim ==
) ]
o) Tl 3
. L 3 =
R —
A-17192

Déposer les cables de frein du berceau (le clip, le vis
avec le clip "P" (1) et les cables), dégager les cables
du berceau.
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Déposer les cables de capteurs ABS du bras de
suspension.

©
©
S
% )
=R —__ N\
Sl s
>
L\
— S
A171H

Déposer I'ecrou de fixation de la rotule de bras de
suspension.

Déposer les bras de suspension du porte-fusée.
Insérer une cale entre I'amortisseur et le chassis pour

maintenir sépareés la suspension et I'ensemble moyeu/
frein du berceau.

Déposer la vis de fixation de la biellette de reprise de
couple inférieur.

Maintenir le berceau et déposer les vis de fixation, puis
le séparer de la coque.

if ©
©
)} @I
1% ®
O =0
O |
79
) = ;

A-17177

REPOSE

Pour la repose, procéder dans le sens inwverse.
Respecter les couples de serrage et installer des
colliers neufs pour le maintien des cébles de frein a
main et de cablage des capteurs ABS.
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Sur la presse, maintenir le bras de suspension et
déposer les manchons usés a l'aide d'un tube de
diamétre extérieur de 54 mm.

Reposer le nouveau manchon en vous assurant qu'il
se trouve dans l'axe du trou du bras de suspension.

A-17222
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JANTES

Le marquage d'identification des roues se présente sous deux formes :
— marquage gravé pour les jantes tole,
— marquage de fonderie pour les jantes en aluminium.

Il permet de connaitre les principaux criteres dimensionnels de la roue.

Ce marquage peut étre complet :

Exemple:51/2J 14 4 CH 36

ou simplifié :

Exemple:51/2J 14

A B C D E F
Typede | LARGEUR | PROFIL (enD'ﬁﬁﬂciTSTEOﬁgmﬁnL o | Nombre 'i:ionf"l‘ied'j Déport
roue (en pouces) | DE JANTE P 9 de trous 9 (en mm)
du pneu pneu
51,2314
4 CH 36 51/2 J 14 4 CH 36

Les vis de roues sont inscrites sur un diameétre de
100 mm (4 vis de fixation).

Voile maximum : 1,2 mm mesurés sur le bord de
jante (en G).

Faux rond maximum : 0,8 mm mesurés sur la face

d'appui des talons du pneumatique.
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ROUES ET PNEUMATIQUES 35

PNEUS

Exemples marquage d'identification

O OO O

205/50 R 17 89 ZR

205

50

17

89

ZR

[
®
®
@ R
©
©
©

Largeur du pneu en mm () section

hauteur
rapport h/l
largeur

85920R2

Structure radiale

Diameétre intérieur en pouces (&). Correspond au diamétre de la jante

Indice de charge

Indice de vitesse supérieur a 240 km/h

Quelques symboles de Vitesse maximale
vitesse :

R

S

T

U

H

Y,

ZR (et plus)

Structure des pneus :

Diagonale Sans marquage
Radiale R
Rainuré B

km/h

170
180
190
200
210
240
240
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Jante Pneus Pression de gonflage a froid (bar)
Fabricant du pneu
Avant | Arriére Avant Arriere Avant Arriere
Michelin Sport 7J17 8.5J17 | 205/50 ZR17 | 235/45ZR 17 1,6 2,1

Couples de serrage des écrous de roues : 9 daN.m
Voile des jantes : 1,2 mm

La pression des pneus doit étre mesurée a froid. L'augmentation de température pendant la conduite augmente la
pression de 0,2 a 0,3 bars.

Si la pression est mesurée lorsque les pneus sont chauds, il faut tenir compte de cette augmentation.

Il est impératif de ne jamais dégonfler un pneumatique chaud.

Pneus "neige" ou "thermogommes" : Taille de pneus recommandée Avant 205/50-17 Arriére 225/45-17.

Il est conseillé d'équiper les quatre roues afin de préserver le plus possible les qualités d'adhérence de votre
véhicule.

Remarque :

Ces pneus comportent parfois un sens de rotation et une vitesse maximale d'utilisation inférieure a la vitesse
maximale de votre véhicule.

Chaines

Elles ne peuvent étre montées que sur I'essieu arriére.

Elles sont destinées a équiper les "thermogommes" uniquement.

Chaines de type Weissenfels M30-10 pour un modéle 225/45-17 N° piéce 6020011294,

Pneus cloutés

Ce type d'équipement n'est utilisable que durant une période limitée et déterminée par la Iégislation locale.
Il est nécessaire de respecter la vitesse imposée par la réglementation en vigueur.

Ces pneumatiques doivent étre montés sur les roues avant et les roues arriere.

Toutefois, ils doivent équiper au minimum les deux roues arriére.
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POIDS

N'utiliser que les poids fournis en rechange :

A-17219
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 1305-01
axiale

Dir. 1306

T. Av. 476

Outil de dépose - repose rotule

Outil de maintien du barreau
boitier SMI

Arrache-rotules

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roues 9
Ecrou de rotule de direction 3,7
Vis sur manchon de réglage parallélisme 1,7
Rotule axiale 5

Mettre véhicule sur un pont deux colonnes.

DEPOSE

Débrancher la rotule de direction a l'aide de I'outil
T.Av. 476.

Desserrer la vis du manchon de réglage parallélisme
et dévisser la rotule de direction en maintenant la
rotule axiale avec une clé plate.

Faire un repére ou compter le nombre de tours de vis
filets en prise afin de prérégler le parallélisme lors de
repose.

Retirer le collier plastique de maintien du soufflet et
déposer celui-ci.

Braquer les roues de fagon a dégager la denture du
barreau coté valve.

Mettre en place I'outil Dir. 1306

Dans cette position, débloquer la rotule axiale a I'aide
de l'outil Dir. 1305-01.

Dir.1305-01

97469R1
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REPOSE

Remplacer systématiquement et IMPERATIVEMENT
'ensemble (2).

NOTA : I'ensemble (2) n'est présent qu'en direction
manuelle.

83510-1R3

Remonter sur la crémailléere (3) :

— la rondelle butée assemblée avec l'arrétoir (2),

— la rotule axiale (1) neuve, dont le filetage aura
préalablement été enduit de LOCITE FREN-BLOC
sans exces, afin de ne pas obturer l'orifice
d'évacuation d'air.

Avant de serrage définitif de la rotule axiale a l'aide de
l'outil Dir. 1305-01, vérifier que les languettes de la
rondelle arrétoir (2) coincident bien avec les méplats
(B) de la crémaillere (dans le cas d'une direction
manuelle).

Serrer la rotule axiale au couple préconisé.

Centrer la direction pour égaliser l'air dans les
soufflets.

Mettre la direction au point milieu afin d'équilibrer I'air
dans les soulfflets.

Reposer un soufflet neuf et le maintenir & l'aide d'un
collier neuf (aprés avoir enduit de graisse la portée du
soufflet sur la rotule axiale).

CONTROLE

Appuyer légérement sur le soufflet pour contrdler le
gonflement de l'autre soufflet afin de vérifier la bonne
circulation de l'air.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Pinces pour tuyaux souples

Arrache-rotules

Mot. 453-01
T.Av. 476
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de roues 9
Ecrou de rotule de direction 3,7
Vis de fixation du boftier de direction 5
Vis a came de chape rabattable 2,5
Vis de la biellette de reprise de couple 6,5

Mettre le véhicule sur un pont deux colonnes.

DEPOSE
Déposer les roues avant.

Placer une pince Mot. 453-01 sur chacun des tuyaux
du réservoir d'huile.

NOTA : ne jamais serrer les tuyaux haute pression.

Déposer (par dessus):
— les tuyaux HP et BP sur valve de direction.

Couper le collier de maintien du soufflet en
caoutchouc et repousser celui-ci vers le tablier.

Débrancher les rotules a l'aide de I'outil T.Av. 476.
Déposer la vis a came de la chape rabattable.
Débrancher les tuyaux BP et HP sur le boitier de

direction (prévoir I'écoulement d'huile) ainsi que I'écrou
de la patte de maintien des tuyaux.

Dépose :

Les écrous de montage de la crémaillére de direction
et la retirer du cété droit du véhicule.

NOTA :

— ne pas démonter les tuyauteries valve-vérin,

— mettre des bouchons dans les piquages du boitier de
direction pour éviter I'entrée d'impuretés.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose en respectant
les couples de serrage.

Remplir le circuit d'huile.

Tourner les roues de gauche a droite (moteur non
tournant) de fagon a répartir I'huile dans le circuit.

Renouveler I'opération moteur tournant puis parfaire le
niveau.

Dans le cas d'un boitier de direction neuf, mettre en
place les rotules de direction dans la position repérée
a la dépose.

Pour cela, desserrer la vis du manchon de réglage
parallélisme et dévisser la rotule de direction en
maintenant la rotule axiale avec une clé plate.

Faire un repére ou compter le nombre de tours de
filets en prise afin de prérégler le parallélisme lors de
la repose.

Contrbler le parallélisme.
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Il est IMPERATIF de remplacer le soufflet par un
soufflet neuf aprés toute dépose d'une rotule axiale.
Montage du soufflet

Utiliser une ogive sur la rotule axiale afin d'éviter une
détérioration du soufflet au montage.

Enduire de graisse la portée du soufflet sur la rotule
axiale afin d'éviter le vrillage du soufflet.

Maintenir le soufflet avec un collier neuf (livré avec le
soufflet).

NOTA : Il est IMPERATIF de placer la direction au
point milieu afin d'assurer I'équilibrage de I'air.

36-4




ENSEMBLE DIRECTION 36

Simpo PDF Merge and Split%ﬂlléa§[8|jgd%r9ciﬁe-ﬁhip9/ﬂ/ww.simpopdf.com

REGLAGE

Lors d'un claguement de poussoir de direction, avant d'envisager le remplacement du boitier de direction, il

est impéritif de s'assurer du réglage correct du poussaoir.

1. Détermination du claquement

Prendre le barreau de crémaillére du cbté ou se situe
le poussoir et rechercher le jeu transversal (de haut en
bas). Un jeu suivit d'un claguement détermine un
claquement de poussoir.

2. Réglage pour les directions SMI

Défreiner I'écrou de réglage (1) en redressant les
matages (A) de la collerette de I'écrou.

Contrdler au roulage si le volant revient au point milieu.

Rattrapage maxi autorisé : 1 cran.

Réfreiner I'écrou dans deux encoches opposées du
carter en rabattant la collerette de I'écrou.

I//

|

83920R
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01

Pinces tuyaux souples

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de montage de la pompe PAS 2
Vis de montage de |'alternateur 4
Vis du tambour de transmission de la pompe
PAS 1
DEPOSE

Déconnecter la batterie.
Placer le véhicule sur pont 2 colonnes.

Déposer :

— les caches du moteur,

— le plateau inférieur du moteur,

— la courroie d'accessoires, (voir la méthode décrite a
la Section 07 Tension de la courroie
d'accessoires).

Vidanger le circuit de la direction assistée.

Déposer la poulie de la pompe pour la conduite
assistée (4 vis).

A-17341

Placer la pince Mot. 453-01 sur le tuyau basse
pression (1) au niveau de l'orifice d'entrée de la
pompe.

Déposer :

— le pressostat (2) du tuyau haute pression,

— le clip du tuyau basse pression et le tuyau haute
pression a l'aide d'une clé pour tuyaux,

— la pompe pour la conduite assistée en enlevant les
trios vis la fixant a son support.

NOTA : durant I'exécution de cette opération, protéger
I'alternateur du liquide de la direction assistée qui
pourrait fuir.

REPOSE

La repose est a effectuer dans I'ordre inverse de la
dépose en respectant les couples de serrage.

Remonter la courroie d'accessoires, (voir la méthode
décrite a la Section 07 Tension de la courroie
d'accessoires)

NOTA : la courroie d'accessoires est tendue de facon
automatique par un tendeur dynamique.

Remplir et purger le circuit.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Vis a came de chape rabattable 2,5
Vis de volant de direction 4,5
Ecrous de fixation colonne 2
Vis de fixation coussin airbag 0,5

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Véhicule sans airbag :

Déposer le cache central du volant (clipsage).
Déposer :

— le coussin airbag conducteur par ses deux vis étoile

(T30) (couple de serrage 0,5 daN.m) situées derriére
le volant et débrancher son connecteur (D),

— le vis du volant,
— le volant aprés avoir mis les roues droites,
— les demi-coquilles (trois vis).

Débrancher les manettes (essui-vitre et éclairage) et le
connecteur du commutateur rotatif.

ATTENTION : il est interdit de manipuler les systémes
pyrotechniques (airbags et prétensionneurs) prés
d'une source de chaleur ou d'une flamme; il y a risque
de déclenchement.

IMPORTANT : lors de toute dépose de volant, il est
impératif de débrancher le connecteur de l'airbag (D).
L'airbag est muni d'un connecteur qui se met en court-
circuit lorsqu'il est débranché de fagon & éviter tout
déclenchement intempestif.

Avant la dépose de I'ensemble, il est impératif de
repérer la position du contact tournant :

— en s'assurant que les roues sont droites a la dépose
afin de positionner la longueur du ruban au centre,

— en vérifiant que le repére "O" du contact tournant est
bien positionné en face de l'index fixe (E).

MONTAGEVALEO

MONTAGE LUCAS

14056R
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Desserrer la vis (C) puis taper d'un coup sec sur le
tournevis pour débloquer le céne et dégager
I'ensemble de la colonne de direction.
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|
| i

-

TR, 1%
SN ” ,

! .f
i
= | B

Qi

s

Ti5
M
-dpL-

‘T"_él—'“‘:\
oy 4 N T

Ny

—

Déposer la casquette, pour cela :
— retirer au préalable les montants du pare-brise, pour
cela dégager suffisamment la garniture afin

d'appuyer sur I'agrafe supérieure, écarter ensuite le
montant (1) et le dégrafer de la casquette (2).

— retirer les deux vis latérales,

— retirer les trois vis du dessus (prés du pare-brise) et
déposer complétement la casquette en agissant
comme indiqué sur les schémas.

14091R1
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Déposer la bague réceptrice antidémarrage.

AN

Retirer le tableau de bord (six vis) en débranchant les
quatre connecteurs.
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Dans le compartiment moteur :

— déposer la manche a d‘air,

— déposer les écrous de fixation du vase d'expansion
et le déplacer afin d'accéder a la chape rabattable de
colonne de direction.

Déposer la vis & came de la chape rabattable.

Retirer les six vis de fixation de la colonne de direction
et tirer sur le soufflet de tablier.

Déposer la colonne de direction.

REPOSE
Mettre en place la colonne de direction.
Engager le soufflet sur le tablier, en ayant au préalable

relié les oreilles et la chape rabattable a I'aide d'une
ficelle.

131168
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Tirer sur la languette, couper la ficelle afin de mettre
en place le soufflet.

Pour le reste des piéces, procéder en sens inverse de
la dépose.

Veiller a ce que les connecteurs du tableau de bord
soient bien rebranchés.

Particularités de la repose
S'assurer que les roues son toujours droites.

Vérifier que le contact tournant est bien positionné en
vérifiant que le repére "O" du contact tournant est bien
positionné en face de l'index fixe (E).

Engager I'assemble sur la colonne de direction et
brancher les différents connecteurs.

Effectuer le reste de la repose et ne bloquer la vis (C)
gu'une fois les deux demi-coquilles reposées, de facon
a positionner les manettes dans I'alignement du
tableau de bord et de la planche de bord.

Cette opération est facilitée par I'entaille du demi-
carénage inférieur permettant d'accéder au vis (C).
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Changer la vis de volant aprés chaque dépose (vis
préencollé).

Respecter les couple de serrage (4,5 daN.m).

IMPORTANT : avant de reconnecter le coussin airbag
conducteur, il est nécessaire d'appliquer la procédure
de contrdle de fonctionnement du systeme :

— vérifier que le témoin airbag au tableau de bord est
allumé lorsque le contact est mis,

— connecter un allumeur inerte au connecteur du
coussin airbag conducteur et vérifier que le témoin
s'éteint,

— couper le contact, connecter le coussin airbag a la
place de I'allumeur inerte et fixer le coussin sur le
volant (couple de serrage 0,5 daN.m).

— mettre le contact, vérifier que le témoin s'allume
3 secondes a la mise du contact puis s'éteint et
reste éteint.

Si le témoin ne fonctionne pas comme indiqué ci-
dessus, consulter le chapitre "Diagnostic" et contrdler
le systeme a l'aide de I'appareil XRBAG (Elé 1288).

IMPORTANT : si ces instructions ne sont pas
suivies a la lettre, le systéme peut ne pas
fonctionner normalement et ceci pourrait entrainer
un déclenchement intempestif.
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DEPOSE - REPOSE
Ces véhicules sont équipés d'un ensemble axe rétractable - axe de volant - colonne de direction non démontable.

Dans le cas ou il serait nécessaire de fixer la vis a came de la chape rabattable, vérifier que la longueur de I'axe est
correcte, sinon procéder au remplacement de I'ensemble I'assemble (voir paragraphe "Colonne de direction").

CONTROLE

92218R1

CONDUITE A GAUCHE CONDUITE A DROITE

[=373,1+1,5mm |=395,9+1,5mm
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

1,7
1,8

Raccords canalisations hydrauliques

Ecrou de fixation sur le servofrein

DEPOSE

Démonter le bac sous le capot.

Débrancher la batterie.

Vidanger le réservoir de liquide de frein.
Déconnecter les canalisations de frein qui vont du

réservoir au maitre-cylindre.

Déposer :

— les canalisations de frain qui vont du maitre-cylindre
a l'unité ABS et notez leurs positions,

— les écrous de fixation du cylindre de frein sur le
servofrein.

REPOSE
Pour le repose, procéder en sens inverse du dépose.

La longueur de la tige-poussoir n'est pas réglable.

;u[:
% D; | —
P o]
% —
I;\\/ ﬁmé 2 | —

NOTA : ces véhicules sont équipés d'un maitre-
cylindre intégré au servofrein. L'étanchéité du
servofrein est directement liée a celle du maitre-
cylindre. Lors de toute intervention, un nouveau joint
d'étanchéité (A) doit étre installé.

Monter le maitre-cylindre en I'alignant sur le servofrein
de maniére a ce que la goupille de la tige-poussoir (P)
entre correctement dans le corps de maitre-cylindre.

Remplir le réservoir de liquide de frein et purgez le
circuit de freinage.

A-16985
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de fixation sur le servofrein 1,8

Servofrein sur la cloison de séparation 2,3

Le servofrein ne peut étre réparé. Des interventions

sont autorisées uniguement sur :
— le filtre & air,
— la soupape de non-retour.

DEPOSE

Débrancher et déposer la batterie.

Démonter :

— le maitre-cylindre (en suivant la méthode décrite
précédemment).

Déconnecter le flexible de dépression du servofrein.

Dans le compartiment passagers :

— démonter la goupille (A) de la chape connectant la
pédale de frein a la tige-poussoir en déplacant le clip,

A-17220

— démonter les quatre écrous de fixation du servofrein,
— démonter le servofrein.

REPOSE
Avant de remonter, vérifier :

— ladimension L - LHD 117,3 mm

O

RHD 149,2 mm

h 4

A-16994

Pour le repose, procéder simplement dans le sens

inverse du dépose.

Purger le circuit de freinage.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01 Jauges et raccords unions de
pression pour mesurer la pression

VERIFIER L'ETANCHEITE

Lors de la verification de I'étanchéité du servofrein, s'assurer que le joint entre le frein et le maitre-cylindre est
parfait. S'il y a une fuite, remplacer le joint (A) (voir méthode décrite en page 37-1).

L'étanchéité du servofrein est contrélée sur le
véhicule.

Connecter I'outil Mot. 1311-01 entre le servofrein et la
source de dépression (collecteur d'admission).

Pour cela:

— démonter le flexible de dépression de son
raccordement au collecteur du moteur.

— en utilisant le raccord union "T" de Mot. 1311-01 pour
joindre les tuyaux, la jauge de dépression, utiliser le
connecteur B et le clip (2) du kit pour lier le flexible &
la durite de la soupape de non-retour.

— connecter la durite restante (avec le taraud) au
collecteur d'admission.

A-16983

REMARQUE : s'assurer que la soupape de femeture
est du cété du collecteur.

Faire tourner le moteur au ralenti pendant une minute.
Fermer la soupape et coupez le moteur.

La dépression dans le circuit devrait étre d'environ

613 mbars; si la dépression baisse de plus de

33 mbars en 15 secondes, c'est qu'il y a une fuite

située :

— soit a la soupape de non-retour (la remplacer),

— soit au diaphragme de la tige-poussoir (dans ce cas,
remplacer le servofrein).
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REMPLACEMENT DE LA SOUPAPE DE NON-
RETOUR

Cette opération peut étre effectuée sur le véhicule.

DEPOSE
Démonter les couvercles du moteur pour avoir acces.

Déconnecter la soupape de non-retour du collecteur
d'admission et les flexibles du servofrein.

N
{

/
7
] [

e ——

/F oo

= =A% L
A-17221

REPOSE

Remplacer toutes les piéces défectueuses.

Remettre I'ensemble en place.
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DEPOSE

Véhicule sur un élévateur.

Relacher le frein & main.

Démonter la console centrale, détacher le pommeau
du levier de changement de vitesses et (quatre vis de

retenue de la console) et le couvercle du levier de frein
a main (2).

17341

Desserrer I'écrou de réglage du frein a main (1) et

noter les dimensions X (approximativement 20 mm)
pour relacher le cable.

A-16939

Lever le véhicule et déserrez les deux colliers de

support des tuyaux.

=) ‘T-"“‘

ey
O%mu.-——-—"ﬂf?i" -”/ll“. >
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Dans le compartiment passagers, démonter les deux
écrous de fixation du frein a main et débrancher le
connecteur.

A-17206

Démonter le levier du frein a main.

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Ne pas oublier de rebrancher le connecteur de frein a
main.

Remettre I'écrou de réglage de la tringlerie de
commande du frein @ main a la dimension notée lors
du démontage (environ 20 mm).

Si nécessaire, régler la course du levier (voir section
"Réglage du contrble".
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REGLAGE

Le frein a main ne doit pas étre utilisé pour régler
le jeu, il ne doit étre réglé que lors du remplacement :
— des plaquettes de frein,

— des céables,

— du levier de commande.

Tout autre réglage excepté dans les cas
susmentionnés n'est pas autorisé.

Avec le véhicule sur un élévateur, desserrer I'écrou (1)
pour relacher complétement le cable et donc le
dispositif de réglage central (voir méthode décrite
précédemment).

A\

A-16940

Régler I'écrou du céable de frein & main, effectuez
quelques essais et contrbler le réglage (1 a 2 crans
devraient déplacer le levier de I'étrier).
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Ces véhicules ont des canalisations de frein sans joint en cuivre. Le joint se fait par contact "au fond du céne" de

I'épaulement (YY) sur la canalisation.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

96118R

DEPOSE

Desserrer le raccord union (1) (clé a tubes) entre le
tuyau rigide et la durite (2) jusqu'a ce que le ressort (3)
ait du mou, ce qui dégage le flexible des cannelures

(4).

//

AN
—
U

I

\!

FETTTYNN

85536R

Démonter le flexible de I'étrier et si nécessaire,
démonter I'étrier.

REPOSE

Fixer I'étrier au frein et vissez le flexible dessus,
ensuite serrer a un couple de 1,5 daN.m.

Les canalisations de frein sont montées lorsque
I'ensemble d'essieu est en position.

¢ Roues suspendues (suspension en place)
e Ensemble d’essieu aligné (roues droites)

Positionner I'embout femelle du flexible sur le support

de retenue (5), sans le tordre, et vérifier que I'embout

(4) correspond aux cannelures du support, ensuite

posez :

— le ressort (3),

— le tuyau rigide sur le flexible, en vérifiant que la durite
ne tourne pas lorsque lI'ensemble est vissé.

Serrer le raccord union au couple prescrit.

Purger le circuit de freinage.
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PEDALE D'EMBRAYAGE
DEPOSE

Dans le compartiment, démonter :

— la tige-poussoir du maitre-cylindre d'embrayage (2)
du levier de commande,

— levez la pédale d'embrayage pour relacher le ressort
de maintien (1),

— I'écrou (3) du vis de l'axe de fixation de la pédale,

— l'axe et la pédale.

A-16908

REPOSE

Pour le repose, procéder simplement dans le sens
inverse du dépose.

Couple de serrage pour le vis : 3,8 daN.m.

CYLINDRE EMETTEUR D'EMBRAYAGE
DEPOSE

Dans le compartiment avant sous le capot, démonter :

— le bac sous le capot,

— appliquer l'outil Ms.583 sur le flexible frein/réservoir
d'embrayage du maitre-cylindre d'embrayage afin de
réduire la perte de liquide.

Dans le compartiment passagers, démonter :

— le levier de commande de la tige-poussoir du maitre-
cylindre d'embrayage (1),

— le flexible (2) du réservoir au maitre-cylindre,

— le tuyau d'échappement 3) - raccord rapide,

— maintenir le maitre-cylindre (4) et tourner dans le
sens des aiguilles d'une montre pour le détacher du
support.

A-16984

REPOSE

Pour le repose, procéder simplement dans le sens
inverse du dépose.

Sauf pour tourner le maitre-cylindre d'embrayage dans
le sens contraire des aiguilles d'une montre pour le
fixer au support.
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e CYLINDRE RECEPTEUR D'EMBRAYAGE

La butée de débrayage est une unité concentrique montée autour de l'arbre primaire de la boite de vitesses et ne
peut étre enlevée qu'apres le démontage de la boite de vitesses.

DEPOSE Démonter les 3 vis de fixation (B) du cylindre
secondaire d'embrayage et déposez-le.
Démonter le bac sous le capot.

Déconnecter la batterie.

Détacher le tuyau qui relie le maitre-cylindre au
cylindre secondaire en détachant le clip (2) situé sur le
raccord union (C).

M
A-16998
REPOSE
Déposer la boite de vitesses. Vérifier I'état des joints d'étanchéité.
Dégager le raccord union (C) pour le cylindre !:’our le repose, procédez simplement dans le sens
secondaire d'embrayage en enlevant le clip (3). inverse du dépose.

Lors du repose, connecter le raccord union au cylindre
secondaire avant de serrer les 3 vis de fixation du
cylindre récepteur sur le carter d'embrayage, pour
permettre I'alignement du raccord union dans le carter
d'embrayage.
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Serrer les 3 vis de fixation (B) du cylindre secondaire Purger le circuit en utilisant la vis de purge (A) située
au couple correct (0,9 daN.m). sur le raccord union sur le cylindre secondaire.

Lors de la purge du le circuit, utiliser une clé

@ ouverte pour empécher le raccord union (C) de
tourner lors du serrage et desserrer la vis de
purge (A) pour ne pas endommager le cylindre
secondaire et le raccord union.

IMPORTANT : pour éviter d'endommager le
cylindre secondaire, ne pas appliquer de graisse
sur |'arbre de sortie de la boite de vitesse.

REMARQUE : pour éviter tout risque de fuite, /\

remplacer toujours le cylindre secondaire apres -

avoir changé un mécanisme d'embrayage. ~
\ A 16985
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Lors du remplacement de la plaque de fixation du Lors du remplacement de l'isolation du pédalier, la
pédalier, la nouvelle pieéce devra de nouveau nouvelle piéce devra de nouveau fonctionner suivant
fonctionner suivant les critéres suivants marqués. les critéres suivants marqués, la zone A est déplacée,

coupée/fendue "+" a B.
Sur la plaque de fixation pour conduite a gauche,
élargir le trou :

27
A. a 16+ 0,5 mm 25
B. a 7+05mm ;
S/ AAY
85 Zﬂ/ 2N

A-17261

Lors du remplacement des pédales de frein,
d'embrayage et d'accélérateur, il faudra percer deux
trous dans la plaque de la pédale pour attacher les
patins de pédales.

A-17259
La position de ces trous peut étre déterminée en
L o o placant un patin sur la plaque de pédale et en
Sur la plaque de fixation pour conduite a droite, élargir marquant la pédale & travers les trous de fixation du
le trou : patin.

C. a 255+0,5mm

A-17262

A-17260
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e LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES

DEPOSE
Bouton du levier de changement de vitesses

Détacher le pommeau du levier de changement de
vitesses (quatre vis de maintien de la console) et, avec
le levier de frein a main (2) appliqué, déposer la
console centrale.

17341

Détacher les cables de commande de changement de
vitesse des leviers de vitesse et des supports de
retenue.

Démonter le levier de changement de vitesses et le
support.

A-16946

REPOSE

Pour le repose, procéder simplement dans le sens
inverse du dépose.

Vérifier le changement de vitesse et réglez-le si
nécessaire.

37-13



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Simpo PDF Merge zﬁ@%M&%tgéﬁqé?&og-elﬁtwmgﬁpopdf.com

37

e CABLES DE CHANGEMENT DE VITESSES

DEPOSE
Bouton du levier de changement de vitesse

Détacher le pommeau du levier de changement de
vitesses et (quatre vis d'arrét de la console) et, avec le
levier de frein a main (2) appliqué, déposer la console
centrale.

Détacher les cables de commande de changement de
vitesse des leviers de vitesse et des supports de

retenue.

Déposer les couvercles de moteur pour accéder a la

boite de vitesses.

Détacher les cables de commande de changement de
vitesse des leviers de boite de vitesses et les retirer

des oeillets dans la cloison de séparation du
compartiment moteur.

A-16946
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REPOSE

Pour le repose, procédez simplement dans le sens
inverse du dépose.

Veiller a ce que la boite de vitesses soit au point mort.

Installer les cables, avec la houssette du dispositif de
réglage sur la boite de vitesses, et ouvrir le cable de
changement de vitesse (1).

i

3
4

=)

-

T

7 b

A-17200

Positionner le levier de changement de vitesse en
position centrale de point mort, ensuite fermer la
houssette du dispositif de réglage sur I'extrémité boite
de vitesses du céble sélecteur (1).
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Ce véhicule est équipé d'un ABS BOSCH 5.3 de type additionnel quatre canaux; I'équipement de freinage
conventionnel et I'équipement ABS sont séparés.

SPECIFICITES

Le systéme comporte quatre capteurs de vitesse. Chaque voie hydraulique de freinage est associée a un capteur
disposé au niveau de chaque roue. Ainsi, les roues avant sont régulées séparément. En revanche, les roues arriére
sont régulées simultanément de la méme maniére selon le principe de la sélection basse dite select low (la
premiére roue qui tend a bloquer déclenche immédiatement la régulation sur I'ensemble du train).
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EMPLACEMENT DES COMPOSANTS DE L'ABS BOSCH

17348

Groupe hydraulique ABS
Maitre-cylindre
Servofrein

Repartiteur

A WN P
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PRESENTATION DE L'ENSEMBLE DE REGULATION HYDRAULIQUE

A-16847

mooOw>

Arrivée du maitre-cylindre arriére
Roue avant gauche

Roue avant droite

Arrivée du maitre-cylindre avant
Roues arriére
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CIRCUIT ELECTRIQUE
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NOMENCLATURE DU SCHEMA ELECTRIQUE

103
118
120
150
151
152
153
160
225
247
250
429

645
777

R20

R107
R115
R139
R219

Alternateur

Calculateur ABS
Calculateur d'injection
Capteur roue arriere droite
Capteur roue arriére gauche
Capteur roue avant droite
Capteur roue avant gauche
Contacteur de stop

Prise diagnostic

Tableau de bord

la sonde de la vitesse du véhicule

Le relais ABS de secours (I'avertissement
ABS a DEL)

Boitier interconnexion habitacle

Platine fusibles d'alimentation de puissance

Connecteur 38 voies, liaison a l'attache du
moteur

Planche de bord/Avant moteur
Moteur/Cablage moteur
Moteur/ABS

Planche de bord/porte ARG
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LE CONNECTEUR 31 VOIES

A

L

S
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e 57
J0 SN 2 DR S p B o W | By

PRN3813

A Micro-ressort reliant a la masse (borne 19) le broches 20 et 21 (voyants ABS et NIVOCODE) en cas de

déconnexion du connecteur.

Description

+ BAT (soupapes du solénoide et moteur
de la pompe)

+ BAT (soupapes du solénoide et moteur
de la pompe)

Masse

Non connecté

Témoin d'avertissement de I'ABS
Non connecté

Sortie signal de vitesse ARG
Sortie signal de vitesse ARD
Non connecté

Non connecté

Non connecté

Non connecté

Non connecté

Non connecté

Non connecté

Affectation des voies du connecteur.
Tige Description Tige

1 Masse capteur ARD 17
2 Informations capteur ARD

3 Non connecté 18
4 Masse capteur AVD 19
5 Informations capteur AVD 20
6 Masse capteur AVG 21
7 Informations capteur AVG 29
8 Masse capteur ARG 23
9 Informations capteur ARG 24
10 Charge de l'alternateur 5
11 Ligne de diagnostic K 26
12 Non connecté 27
13 Non connecté 28
14 ISr::)(;rmatlons sur l'interrupteur des feux 29
15 + données informatiques apres allumage 30
16 Masse du moteur de pompe 31
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PRISE DE DIAGNOSTIC

PRN3807

4  Masse chéassis

5 Masse électronique
7 Diagnostic ligne K
15 Diagnostic ligne L
16 + batterie
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Tuyaux M10 X 100 1,7
M12 X 100 1,7

Débrancher le connecteur du calculateur de I'ABS.
Déposer les deux vis des fil de masse.

Débrancher les cing tuyaux sur le groupe hydraulique,
repérer leur position pour la repose.

/A
%Q =

A-16948

Déposer les deux écrous de fixation du circuit
hydraulique sur son support.

Déposer le circuit hydraulique.

REPOSE
Procéder en sens inverse de la dépose.

Pour que le raccord d'essence soit correctement
encliqueté, il faut entendre un "clic" lors de
I'encliquetage.

Procéder a une purge du circuit de freinage, pour cela,
se reporter aux pages suivantes.

NOTA : le calculateur ne doit pas étre déposé, en cas
de défectuosité, remplacer le groupe hydraulique
complet.
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CONTROLE HYDRAULIQUE DU FREINAGE

Ce chapitre décrit le test a effectuer avec I'outil de diagnostic pour contrdler le montage du systéme ABS sur le
véhicule et en particulier le circuit hydraulique.

NOTA : pour ce test, il faut étre a deux techniciens et le véhicule doit étre posé sur un élévateur a deux postes.
Principe du test
Placer le véhicule sur I'élévateur en surélevant la roue a tester. L'un des techniciens doit se trouver dans I'habitacle
a la place du conducteur avec I'outil de diagnostic. Mettre le contact, véhicule au point mort en mode de recherche
de défaillance et appuyer sur la pédale de frein. Le second technicien doit appliquer un couple a la roue et essayer
de la faire tourner.
Le technicien effectue la commande appropriée sur I'outil de diagnostic, qui reproduit le cycle suivant dix fois :
augmentation et diminution alternatives de la pression & la roue contrdlée. Ces actions de I'ABS seront notées au
niveau de la roue comme dix opérations de blocage/libération. Le mouvement saccadé de la roue (noté
gualitativement par le technicien) indique que le circuit hydraulique est connecté correctement.
Pour cette séquence, le programme du I'outil de diagnostic est le suivant :
— Cycle sur la roue a tester :
une chute de pression de 200 ms lorsque la pompe démarre en méme temps,
une augmentation de pression de 300 ms lorsque la pompe démarre en méme temps (dix cycles sont
exécutés pour la roue en question).
— La pression atteint celle du maitre-cylindre pour les quatre roues.
— Le moteur de la pompe hydraulique s'arréte.

— Le technicien relache la pédale de frein.

Le test hydraulique de la roue en question est terminé. Lancer le test pour les trois autres roues.

PROCEDURE DE PURGE

NOTA : I'ensemble hydraulique est déja rempli.

Cette procédure de purge doit étre suivie lorsque I'un des composants suivants a éteé retiré :
— I'ensemble hydraulique,

— le maitre-cylindre,

— le circuit (entre I'ensemble hydraulique et le maitre-cylindre).

1) Purger le systéme de freinage de facon habituelle & l'aide de la pédale.

NOTA : si, aprés un test de régulation de I'ABS, la course de la pédale n'est pas correcte, purger le circuit
hydraulique.
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2) Purger le circuit hydraulique.

IMPORTANT : I'ordre de purge doit étre respecté (consulter les informations générales 30-8).

a) Purger le frein arriere droit en purgeant le circuit hydraulique secondaire a l'aide du I'outil de diagnostic :

Préparer le récipient de purge et le tuyau, puis desserrer la vis de purge.

Pomper sur la pédale de frein (une dizaine de fois).

Lancer la commande de purge sur 'outil de diagnostic.

Pomper sur la pédale de frein pendant la phase de purge du diagnostic.

A la fin du cycle de purge du I'outil diagnostique, continuer a pomper sur la pédale de frein et serrer la
vis de purge du frein.

b) Répéter la procédure décrite sous a) pour les freins arriére gauche, avant gauche et avant droit.

c) Controler si la course de la pédale est correcte. Dans le cas contraire, recommencer la procédure de purge.

IMPORTANT : vérifier qu'il y a suffisamment de liquide de frein dans le réservoir.

CONTROLE DU CAPTEUR DEVITESSE DE LA ROUE
a) Controler la résistance des connexions du capteur (de I'ordinateur au capteur de vitesse a 2 tiges).
b) Inspecter visuellement les dents (48 dents) sur la cible. Si elles sont usées, remplacer l'arbre et la cible.

c) Controler l'arrivée d'air a I'aide d'un jeu de cales. Seul les capteurs avant peuvent étre contrélés.

A L + 0,5 mm

Avant: A=10mm 0.0 mm
A

A-16978
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Ce véhicule est équipé d'un ABS BOSCH 5.3 de type
additionnel quatre canaux; I'équipement de freinage
conventionnel et I'équipement ABS sont séparés.

Le systéme comporte quatre capteurs de vitesse.
Chaque voie hydraulique de freinage est associée a
un capteur disposé au niveau de chaque roue. Ainsi,
les roues avant sont régulées séparément. En
revanche, les roues arriére sont régulées
simultanément de la méme maniére selon le principe
de la sélection basse dite select low (la premiére roue
qui tend a bloquer déclenche immédiatement la
régulation sur I'ensemble du train).
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AP ON-

Groupe hydraulique ABS
Maitre-cylindre
Amplificateur de freinage
Repartiteur
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mooOw>

Arrivée du maitre-cylindre arriére
Roue avant gauche

Roue avant droite

Arrivée du maitre-cylindre avant
Roues arriére
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NOMENCLATURE

103 Alternateur

118 Calculateur ABS

120 Calculateur d'injection

150 Capteur roue arriere droite

151 Capteur roue arriere gauche

152 Capteur roue avant droite

153 Capteur roue avant gauche

160 Contacteur de stop

225 Prise diagnostic

247 Tableau de bord

250 Sonde de la vitesse du véhicule

429 Relais ABS de secours (voyant
avertissement ABS)

645 Boitier interconnexion habitacle

777 Platine fusibles d'alimentation de puissance

R20 Connecteur 38 voies, liaison a I'attache du
moteur

R107  Planche de bord/Avant moteur

R115 Moteur/Cablage moteur

R139  Moteur/ABS

R219  Planche de bord/porte ARG
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CONNECTEUR 31 VOIES

A
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PRN3813

A Micro-ressort reliant a la masse (borne 19) le broches 20 et 21 (voyants ABS et NIVOCODE) en cas de
déconnexion du connecteur.

Voie Désignation
1 Masse capteur arriére droit
2 Informations capteur arriére droit
3 Non utilisée
4 Masse capteur avant droit
5 Informations capteur avant droit
6 Masse capteur avant gauche
7 Informations capteur avant gauche
8 Masse capteur arriére gauche
9 Informations capteur arriére gauche
10 Charge de l'alternateur
1 Ligne de diagnostic K
12 Non utilisée
13 Non utilisée
14 Informations sur l'interrupteur des feux
stop
15 + données informatiques apres allumage
16 Masse du moteur de pompe

Voie Désignation

17 + Batterie (soupapes du solénoide et
moteur de la pompe)

18 + Batterie (soupapes du solénoide et
moteur de la pompe)

19 Masse

20 Non connecté

21 Témoin d'avertissement de 'ABS

22 Non connecté

23 Sortie signal de vitesse arriére gauche

24 Sortie signal de vitesse arriére droit

25 Non utilisée

26 Non utilisée

27 Non utilisée

28 Non utilisée

29 Non utilisée

30 Non utilisée

31 Non utilisée

38C-6
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PRN3807|

4 Masse chassis

5 Masse électronique
7 Diagnostic ligne K
15 Diagnostic ligne L
16 + batterie

38C-7
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Tuyaux M10 X 100 1,7

M12 X 100 1,7

Débrancher le connecteur du calculateur de I'ABS.
Déposer les deux vis des fils de masse.

Débrancher les cinq tuyaux sur le groupe hydraulique,

repérer leur position pour la repose.
== f
W
i 0

Déposer les deux écrous de fixation du circuit
hydraulique sur son support.

Déposer le circuit hydraulique.

REPOSE
Procéder dans le sens inverse de la dépose.

Pour que le raccord d'essence soit correctement
encliqueté, il faut entendre un "clic" lors de
I'encliquetage.

Procéder a une purge du circuit de freinage, pour cela,
se reporter aux pages suivantes.

NOTA : le calculateur ne doit pas étre déposé, en cas
de défectuosité, remplacer le groupe hydraulique
complet.
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Ce chapitre décrit le test a effectuer avec l'outil de
diagnostic pour contrdler le montage du systéeme ABS
sur le véhicule et en particulier le circuit hydraulique.

NOTA : pour ce test, il faut étre a deux techniciens et
le véhicule doit étre posé sur un élévateur a deux
postes.

Principe du test

Placer le véhicule sur I'élévateur en surélevant la roue
a tester. L'un des techniciens doit se trouver dans
I'nabitacle a la place du conducteur avec I'outil de
diagnostic. Mettre le contact, véhicule au point mort en
mode de recherche de défauts et appuyer sur la
pédale de frein. Le second technicien doit appliquer un
couple a la roue et essayer de la faire tourner.

Le technicien effectue la commande appropriée sur
I'outil de diagnostic qui reproduit automatiquement le
cycle suivant dix fois : augmentation et diminution
alternatives de la pression a la roue contrélée. Ces
actions de I'ABS seront notées au niveau de la roue
comme dix opérations de blocage/libération. Le
mouvement saccadé de la roue (noté qualitativement
par le technicien) indique que le circuit hydraulique est
connecté correctement.

Pour cette séquence, le programme de I'outil de
diagnostic est le suivant :

— Cycle sur la roue a tester :
une chute de pression de 200 ms lorsque la
pompe démarre en méme temps,
une augmentation de pression de 300 ms
lorsque la pompe démarre en méme temps
(dix cycles sont exécutés pour la roue en
question).

— La pression atteint celle du maitre-cylindre pour les
quatre roues.

— Le moteur de la pompe hydraulique s'arréte.
— Le technicien relache la pédale de frein.

Le test hydraulique de la roue en question est terminé.
Lancer le test pour les trois autres roues.
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NOTA : I'ensemble hydraulique est déja rempli.

Cette procédure de purge doit étre suivie lorsque I'un

des composants suivants a été retiré :

— I'ensemble hydraulique,

— le maitre-cylindre,

— le circuit (entre I'ensemble hydraulique et le maitre-
cylindre).

1) Purger le systéme de freinage de fagon habituelle a
I'aide de la pédale.

NOTA : si, aprés un test de régulation de I'ABS, la
course de la pédale n'est pas correcte, purger le circuit
hydraulique.

2) Purger le circuit hydraulique.

IMPORTANT : l'ordre de purge doit étre respecté
(consulter les informations générales 30-8).

a) Purger le frein arriére droit en purgeant le circuit
hydraulique secondaire a I'aide du l'outil de

diagnostic :

— Préparer le récipient de purge et le tuyau, puis
desserrer la vis de purge.

— Pomper sur la pédale de frein (une dizaine de fois).

— Lancer la commande de purge sur I'outil de
diagnostic.

— Pomper sur la pédale de frein pendant la phase
de purge du diagnostic.

— A la fin du cycle de purge de I'outil de
diagnostic, continuer a pomper sur la pédale
de frein et serrer la vis de purge du frein.

b) Répéter la procédure décrite sous a) pour les freins
arriére gauche, avant gauche et avant droit.

c) Controler si la course de la pédale est correcte.
Dans le cas contraire, recommencer la procédure de

purge.

IMPORTANT : vérifier qu'il y ait suffisamment de
liquide de frein dans le réservoir.
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a) Contréler la résistance des connexions du capteur
(de l'ordinateur au capteur de vitesse a 2 tiges).

b) Inspecter visuellement les dents (48 dents) sur la
cible. Si elles sont usées, remplacer l'arbre et la cible.

c) Contrdler I'arrivée d'air a I'aide d'un jeu de cales.
Seul les capteurs avant peuvent étre contrélés.

+ 0,5 mm

Avant: A=1,0 mm 0.0 mm

A-16978
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DEPOSE Version avec climatisation régulée

Débrancher la batterie. Débrancher les connecteurs (3) du tableau de
commande.

Déposer :

— le support haut-parleur Carminat,
— l'autoradio (si équipé),

Tableau de commande numérique.

— les deux vis (A) de fixation du tableau de commande,
— le tableau de commande.

REPOSE

209341

Procéder dans le sens inverse de la dépose.
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DEPOSE

La dépose des moteurs de commande de climatisation
régulée s'effectue sans déposer la planche de bord.

Déposer :

— le connecteur (1) du moteur concerné sur le boitier
répartiteur,

— les vis (A) de maintien moteur,

— le moteur concerné.

REPOSE

Procéder a l'inverse de la dépose.
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MONTAGE SANS CONDITIONNEMENT D'AIR
(avec filtre a particules)

DEPOSE

Débrancher la batterie.
Déposer :

— la demi-grille d'auvent droite,
— le déflecteur de grille,

— les connecteurs (1) et (2),

— les quatre vis de maintien.

Extraire le groupe motoventilateur.

REPOSE

Pratiquer dans le sens inverse de la dépose.

MONTAGE AVEC CONDITIONNEMENT D'AIR
(régulation manuelle / régulée)

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la demi-grille d'auvent droite,
— le déflecteur de grille,

— les connecteurs (1) et (2),

— les quatre vis de maintien.

Extraire le groupe motoventilateur.

REPOSE

Pratiquer dans le sens inverse de la dépose.
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis détendeur sur évaporateur 0,6
Ecrou de maintien tuyaux de liaison sur
détendeur 0,8
Vis de maintien tuyaux de liaison

détendeur sur bouteille déshydratante 0,8
Vis de maintien tuyaux de liaison

condenseur sur bouteille déshydratante 1,2
Vis de maintien tuyaux de liaison

compresseur sur condenseur 0,8
Vis de maintien tuyaux de liaison sur
compresseur 21
Vis de maintien compresseur 2,1
Capteur de pression circuit 0,8

ASHRTTITIING

e o

7 1Z

s - .-‘—- .. 4
x

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit réfrigérant R134a a l'aide de la
station de charge.

Co6té compartiment moteur

Débrancher les tubes de liaison de R134a (écrou 1) au
détendeur.

Installer les bouchons sur les tubes et sur le
détendeur.

Déposer :

— les bras d'essuie-vitre,

— la ou les grilles d'entrée d'air selon modéle (version
normale / version avec climatisation régulée),

— lisolant (A) de la téle de fermeture (sur les modeles
concerneés),

— les six vis de maintien de la téle de fermeture (2) de
la boite a eau et I'extraire,

— le protecteur évaporateur dans la boite a eau.

Débrancher les connecteurs électriques (3) et (4) ((5)
sur les véhicules équipés de la climatisation régulée)).

Déposer les vis de maintien du boftier évaporateur.

NOTA : il est nécessaire de déposer le bottier filtre &
air pour les véhicules équipés des moteurs K9K, afin
de permettre I'extraction du boitier évaporateur.
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Co6té habitacle

Déposer la planche de bord
(voir chapitre 57B)

Déposer les deux fixations du boitier évaporateur (A)
situées derriére la planche de bord c6té passager.

Extraire celui-ci.

Sortir avec précaution I'évaporateur du bottier.

REPOSE
(voir chapitre 57B)

Vérifier que les tubes du faisceau ne soient pas en
contact (risque de bruit).

Opérer dans le sens inverse de la dépose.

Serrer |'écrou de maintien des tuyaux de liaison au
détendeur a 0,6 daN.m (attention a I'état des joints).

NOTA :

Lors de la mise en place de la planche de bord,
vérifier :

— le bon positionnement du céblage électrique,
— la bonne mise en place des conduits d'air.

IMPORTANT
(voir chapitre concerné)

Remplir le circuit de réfrigérant R134a a I'aide d'une
station de charge.

IMPORTANT

Lors d’'un remplacement de I'évaporateur, rajouter

30 ml d’huile P.A.G. SP 10 dans le circuit.

Utiliser cette méme huile pour le remontage des joints
en veillant a leur bon fonctionnement.
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DEPOSE

Véhicule sur pont.

Vidanger le circuit de réfrigérant R134a.

Débrancher la batterie.

Déposer le bouclier avant.

Par dessus, déposer :

— la courroie d'entrainement du compresseur,

— les deux tuyaux de liaison (A).

Par dessous, déposer :

— la connectique du compresseur,

— les trois vis de maintien du compresseur et extraire
celui-ci.

NOTA : mettre impérativement en place des bouchons

sur les tuyaux et sur le compresseur afin d'éviter
l'introduction d'humidité dans le circuit.

REPOSE

Le compresseur, s'il est remplacé, est livré avec son
plein d'huile.

Placer le compresseur dans le bon sens (bouchon de
remplissage vers le haut).

Serrer les trois vis de maintien (couple de serrage :
2,1 daN.m).

Reposer les deux tuyaux de réfrigérant R134a (A)
(couple de serrage : 2,1 daN.m) sur le compresseur
ainsi que la patte (B).

Mettre en place la courroie d'entrainement et effectuer
sa tension.

Remplir le circuit de refroidissement de R134a a l'aide
d'une station de charge.

NOTA : lors de la remise en place des tuyaux de
liaison sur le compresseur, il est impératif de mettre
toutes les vis. Avant le serrage au couple approcher
les vis. Le hut est d'assurer le bon positionnement des
tuyaux pour ne pas les détériorer.

Vérifier I'état des joints et les huiler avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

IMPORTANT : pour le remplacement du compresseur,
il est impératif d'effectuer une bonne mise a niveau
d'huile.
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DEPOSE
Vidanger le circuit de réfrigérant R134a.
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la courroie d'entrainement du compresseur,

— les deux tuyaux de liaison (A).

— la connectique (B) du compresseur,

— les trois vis de maintien du compresseur et extraire
celui-ci.

NOTA : mettre impérativement en place des bouchons
sur les tuyaux et sur le compresseur afin d'éviter
l'introduction d'humidité dans le circuit.

REPOSE

Le compresseur, s'il est remplacé, est livré avec son
plein d'huile.

Placer le compresseur dans le bon sens (bouchon de
remplissage vers le haut).

Serrer les trois vis de maintien (couple de serrage :
2,1 daN.m).

Reposer les deux tuyaux de réfrigérant R134a (A)
(couple de serrage : 2,1 daN.m) sur le compresseur.

Mettre en place la courroie d'entrainement et effectuer
sa tension.

Remplir le circuit de refroidissement de R134a a l'aide
d'une station de charge.

NOTA : lors de la remise en place des tuyaux de
liaison sur le compresseur, il est impératif de mettre
toutes les vis. Avant le serrage au couple approcher
les vis. Le hut est d'assurer le bon positionnement des
tuyaux pour ne pas les détériorer.

Vérifier I'état des joints et les huiler avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

IMPORTANT : pour le remplacement du compresseur,
il est impératif d'effectuer une bonne mise a niveau
d'huile.
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DEPOSE

Véhicule sur pont.

Vidanger le circuit de réfrigérant R134a.
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la protection sous moteur,

— le bouclier avant.

Par dessus, déposer les deux tuyaux de liaison (A).
Par dessous, déposer :

— la courroie d'entrainement du compresseur,
— la connectique (B) du compresseur,

— les trois vis de maintien du compresseur et extraire
celui-ci.

o

20867

NOTA : mettre impérativement en place des bouchons
sur les tuyaux et sur le compresseur afin d'éviter
l'introduction d'humidité dans le circuit.

REPOSE

Le compresseur, s'il est remplacé, est livré avec son
plein d'huile.

Placer le compresseur dans le bon sens (bouchon de
remplissage vers le haut).

Serrer les trois vis de maintien (couple de serrage :
2,1 daN.m).

Reposer les deux tuyaux de réfrigérant R134a (A)
(couple de serrage : 2,1 daN.m) sur le compresseur.

Mettre en place la courroie d'entrainement et effectuer
sa tension.

Remplir le circuit de refroidissement de R134a a l'aide
d'une station de charge.

NOTA : lors de la remise en place des tuyaux de
liaison sur le compresseur, il est impératif de mettre
toutes les vis. Avant le serrage au couple approcher
les vis.

Le but est d'assurer le bon positionnement des tuyaux
pour ne pas les détériorer.

Vérifier I'état des joints et les huiler avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

IMPORTANT : pour le remplacement du compresseur,
il est impératif d'effectuer une bonne mise a niveau
d'huile.
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DEPOSE

L'utilisation d'un pont n'est pas nécessaire.
Vidanger le circuit de fluide réfrigérant R134a.
Débrancher la batterie.

Déposer :

— le bouclier avant avec sa calandre,

— le joint (1),

— le faisceau électrique (2) de la traverse supérieure

©)

— les deux vis supérieures de maintien du radiateur (4).

Déboiter I'ensemble radiateur condenseur et le reculer
[égérement.

Déposer :

— les six vis de la traverse supérieure (3),

— les deux tuyaux de réfrigérant R134a (placer des
bouchons pour éviter I'entrée d'humidité).

N /
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Déposer :
— les deux vis (6) de maintien du condenseur,
— la protection Durit (7) du condenseur.

Extraire le condenseur avec précaution.
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REPOSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose (ne pas
oublier de positionner la protection (7) sur le
condenseur).

Vérifier |'état des joints.

Remplir le circuit de refroidissement de R134a a l'aide
d'une station de charge.

IMPORTANT : pour le remplacement du condenseur,
rajouter 30 ml d'huile PA.G. SP 10 dans le circuit.

NOTA : couple de serrage des vis (6) :0,8 daN.m.

62-6



CONDITIONNEMENT D'AIR
Simpo PDF Merge and Split UJ&;YS%IB& qgréiiﬁisﬂﬂ://WWW.simpopdf.com

62

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

@

Vis de maintien tuyaux sur compresseur 2,1
Ecrou de maintien tuyaux sur détendeur 0,8
Vis de maintien tuyaux sur condenseur 0,8

Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit de réfrigérant R134a a l'aide d'une
station de charge.

NOUVEAU TUYAU HAUTE PRESSION
COMPRESSEUR - CONDENSEUR

DEPOSE

Déposer la vis de fixation sur compresseur.

Placer les bouchons sur le compresseur et le tuyau.
Déposer la vis de fixation sur le condenseur.

Extraire le tuyau.

Placer les bouchons sur le condenseur et le tuyau.

20989

A Sortie condenseur
B Sortie compresseur

REPOSE
Procéder a l'inverse de la dépose.

NOTA : lors de la remise en place des tuyaux de
liaison sur le compresseur, il est impératif de mettre
toutes les vis, puis d'effectuer la mise en contact de
celles-ci avant le serrage au couple. Le but est
d'assurer le bon positionnement des tuyaux pour ne
pas les détériorer.

Vérifier I'état des joints et les huiler avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Lors du remplacement d'un tuyau, rajouter 10 ml
d'huile SP 10 ou lors de I'éclatement d'un tuyau (fuite
rapide), rajouter 100 ml.
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179298

La sonde évaporateur a pour but d'informer de la
température en sortie d'évaporateur.

C'est une thermistance a coefficient de température
négative (CTN).
DEPOSE

Elle s'effectue en dessous de la planche de bord coté
passager.

Déclipser la connectique de la sonde.

Déposer la sonde en effectuant un quart de tour.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.
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Ce document présente le diagnostic générique applicable sur tous les calculateurs de climatisation
manuelle montés sur Clio Il a partir de juin 2001 (version Europe).

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments
suivants :

— Ce chapitre du manuel de réparation diagnostic,
— Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,

— Un multimétre.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systéme identifié.
— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

PARTICULARITES DE LA CLIMATISATION MANUELLE

La boucle froide étant gérée par le calculateur d'injection et les commandes de mixage et de répartition de la
climatisation étant manuelles, le calculateur de climatisation n'enregistre aucun défaut exploitable par I'outil de
diagnostic.

Tous les défauts liés a la boucle froide, compresseur, pressostat, groupes motoventilateurs, circuit de charge, sont
diagnostiqués par le calculateur d'injection, qui recoit uniquement de la part du calculateur de climatisation une
demande de fonctionnement du circuit de conditionnement d'air. Pour un diagnostic complet de la boucle froide, se
réferer alors au diagnostic du calculateur d'injection.

Nous ne traiterons donc dans cette note que la recherche de panne par effet client.

TRAITEMENT DE L'EFFET CLIENT
Ce chapitre propose des arbres de localisation de pannes, qui donnent une série de causes possibles au probleme.

Ces axes de recherche ne sont a utiliser que dans le cas ou la climatisation ne fonctionne pas correctement et
gu'un diagnostic complet de la boucle froide par le biais du diagnostic de I'injection a été effectué.

CORRESPONDANCES DES CONNECTEURS CALCULATEUR :

— Connecteur 15 voies vert du calculateur : connecteur A
— Connecteur 10 voies noir du calculateur : connecteur B

CAMANXG5 1.1
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CONSIGNES

Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

PROBLEME DE DISTRIBUTION D'AIR

PROBLEME DE REPARTITION D'AIR ALP 1
PROBLEME DE DEBIT D'AIR ALP 2
MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE ALP 3
MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION ALP 4
PLUS DE VENTILATION HABITACLE ALP 5
PAS DE RECYCLAGE D'AIR ALP 6

PROBLEME DE CHAUFFAGE

PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE ALP 7
TROP DE CHAUFFAGE ALP 8
PAS DE FROID ALP9
TROP DE FROID ALP 10
MANQUE D'EFFICACITE DE LA CLIMATISATION ALP 11
CHAUFFAGE INSUFFISANT AUX PLACES ARRIERE ALP 12

NUISANCES D'HABITACLE

MAUVAISES ODEURS HABITACLE ALP 13

PROBLEME D'EAU DANS L'HABITACLE

PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE ALP 14

PROBLEME DE TABLEAU DE COMMANDES

PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDES ALP 15
DURETE DES COMMANDES ALP 16

CAMANXG5 1.1
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ALP 1 PROBLEME DE REPARTITION D'AIR

CONSIGNES Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

Mettre le ventilateur habitacle & la vitesse
maximum, commande de température sur chaud
maxi ou froid maxi et manoeuvrer la commande de
répartition d'air.

Veérifier que la sortie d'air corresponde bien a la
sélection.

non —)p| Larépartition de l'air est correcte.
Expliquer éventuellement une

Le ressenti client est-il vérifié ?

| nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systeme.

oui

'

Vérifier visuellement ou au toucher, sur le c6té droit
du boitier de répartition d'air, que I'action de
manoeuvre de la commande entraine bien le
déplacement des pignons et du levier.

Vérifier le réglage du cable de

Y-a-t-il déplacement ? L non —p|{ commande du volet de repartition
d‘air, les conduits d'aération et les
| aérateurs.
oui l
l Si l'incident persiste, déposer le
boitier de répartition d'air et vérifier
Veérifier le branchement du cable sur le boitier de les volets de répartition.
répartition d'air et le tableau de commande ainsi Remettre en état si nécessaire.

que I'état du céble et de son maintient.

Est-ce correct ? —— non —»| Changer le cable de commande,
remettre en état le branchement du

cable (agrafe) ou changer la piéce
défectueuse (tableau ou boitier de
oui répartition).

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 1
SUITE

®

oui

'

Vérifier sur le boitier de répartition d'air et le tableau
de commande, |'état de la cinématique (pignons,
leviers, etc...).

Est-ce correct ?

oui

'

Déposer le bottier de répartition d'air et vérifier les
volets de répartition.
Remettre en état ou changer I'ensemble.

Fin de diagnostic.

non —p

Remettre en état si cela est
possible, sinon changer le boitier
de répartition ou le tableau de
commande.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 2 PROBLEME DE DEBIT D'AIR

Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

Particularité :

— le baitier résistance et le pulseur se trouvent sous la baie de pare-brise coté
passager.

CONSIGNES

Le ventilateur habitacle fonctionne-t-il ? non —»  Remettre en état, voir ALP 5.

oui

|

Vérifier que le circuit d'air (filtre & particules, grille d'auvent, conduits et extractions d'air...) he soit pas bouché.
S'assurer que I'hélice du pulseur soit en bon état et solidaire de son axe.
Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules.

:

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

'

S'assurer que le volet de recyclage ne reste pas fermé en position recyclage par le biais de I'ALP 6.

:

Est-ce que le probléme disparait lorsque I'on oui S'assurer que les grilles d'aération
change la répartition d'air ? soient toutes ouvertes.

| Si le probléme persiste voir ALP 1.

non

'

Veérifier I'état du connecteur 15 voies noir du boftier résistance.
Remettre en état ou changer le connecteur si nécessaire.

:

Contréler les alimentations aprés contact en voie 11 du connecteur A et en voies A4 et A5 du connecteur B du
calculateur de climatisation, ainsi que les masses en voie 9 conneceur A du calculateur de climatisation et en
voies 14 et 15 du boitier résistance.

®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 2
SUITE

Vérifier le bon fonctionnement du sélecteur de
vitesse du tableau de commande en s'assurant de
la présence d'une alimentation aprés contact sur
les voies B5, B4, B1 et Al, A2 connecteur B du
calculateur de climatisation respectivement pour
les vitesses 1, 2, 3 et 4.

Débrancher le connecteur du calculateur de climatisation et vérifier I'isolement, la continuité et |'absence

de résistance parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie B5 ———»
calculateur connecteur B voie B4 ——»
calculateur connecteur B voie B1 ——»
calculateur connecteur B voie A1l ——»
calculateur connecteur B voie A2 —»

Remettre en état si nécessaire.

voie 3 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
voie 4 connecteur 15 voies noir du boftier résistance
voie 5 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
voie 12 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
voie 13 connecteur 15 voies noir du boitier résistance

Changer le bottier résistance si les résistances ne
sont pas de l'ordre de :

vitesse 1 (voie 3et12):3,2+0,2Q

vitesse 2 (voie4et12):1,5+0,2Q

vitesse 3 (voie 5et12): 0,6 £0,2 Q

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 3 MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE

Particularités :

CONSIGNES Vérifier que les vitres ne soient pas grasses a l'intérieur ce qui diminuerait I'efficacité

du désembuage.

Vérifier que les extractions d'air ne soient pas
bouchées.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

oui

+

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuites d'eau dans
I'nabitacle, ce qui aurait pour conséquence
d'augmenter fortement le taux d'humidité et de
diminuer I'efficacité du désembuage.

Remettre en état si nécessaire (voir ALP 14).

L'incident persiste-t-il ?

oui

v

Est-ce un probléeme de répartition d'air ?

non

v

Est-ce un probleme de débit d'air ?

non

+

Est-ce un probleme d'efficacité de chauffage ?

non

®

non —p

Fin de diagnostic.

non —

Fin de diagnostic.

oui —p

Voir ALP1

oui —JPpl

Voir ALP 2

oui —b

Voir ALP 7

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 3
SUITE

?

S'assurer que le trou d'évacuation de I'eau du condenseur ne soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Veérifier que le volet de recyclage ne soit pas bloqué (voir ALP 6).
Remettre en état si nécessaire.

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 4 MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION

CONSIGNES Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

Le débit d'air est-il correct ?

non

oui

|

La répartition d'air est-elle correcte ?

— non

oui

'

Fin de diagnostic.

—>

Voir ALP 2

—b»

Voir ALP 1

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP5 PLUS DE VENTILATION HABITACLE
Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.
Particularités :
CONSIGNES — le boitier résistance et le pulseur se trouvent sous la baie de pare-brise cété
passager.

S'assurer du bon état des fusibles.
Remettre en état si nécessaire.

:

Veérifier I'état du connecteur 15 voies noir du boftier résistance.
Remettre en état ou changer le connecteur si nécessaire.

:

Contréler les alimentations aprés contact en voie 11 du connecteur A et en voies A4 et A5 du connecteur B du
calculateur de climatisation, ainsi que les masses en voie 9 connecteur A du calculateur de climatisation et en
voies 14 et 15 connecteur 15 voies noir du boitier résistance.

:

Vérifier le bon fonctionnement du sélecteur de vitesse du tableau de
commande en s'assurant de la présence d'une alimentation aprés
contact sur les voies B5, B4, B1 et A1, A2 connecteur B du calculateur
de climatisation respectivement pour les vitesses 1, 2, 3 et 4.

:

Débrancher le connecteur du calculateur de climatisation et vérifier I'isolement, la continuité et |'absence

de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie B5
calculateur connecteur B voie B4
calculateur connecteur B voie B1
calculateur connecteur B voie Al
calculateur connecteur B voie A2

Remettre en état si nécessaire.

—» voie 3 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
—» voie 4 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
—» voie 5 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
—» voie 12 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
—» voie 13 connecteur 15 voies noir du boitier résistance

®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 5
SUITE

Changer le boitier résistance si les résistances ne sont pas de
I'ordre de :

vitesse 1 (voie 3et12):3,2+0,2Q

vitesse 2 (voie 4 et 12):1,5+0,2Q

vitesse 3 (voie 5et12):0,6 £0,2Q

:

Vérifier I'état du connecteur 2 voies noir du motoventilateur.
Remettre en état ou changer le connecteur si nécessaire.

|

Débrancher le connecteur du boitier résistance et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de
résistance parasite des liaisons :
boitier résistance connecteur 15 voies noir voies 12 et 13 —» voie 1 du connecteur du
motoventilateur habitacle
boitier résistance connecteur 15 voies noir voies 14 et 15 —» voie 2 du connecteur du
motoventilateur habitacle
Remettre en état si nécessaire.

:

Démonter le motoventilateur et contrdler sa résistance.
Changer le motoventilateur si la résistance n'est pas de l'ordre de :

0,2<R>050Q

S'assurer que I'hélice du groupe motoventilateur ne soit pas cassée ou
désolidarisée de son axe.
Changer le groupe motoventilateur si nécessaire.

:

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAMANXG65 1.1
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CONDITIONNEMENT D'AIR 62

ALP 6

PAS DE RECYCLAGE D'AIR

CONSIGNES

Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

Particularités :

— le bottier résistance, le pulseur et le volet de recyclage d'air se trouvent sous la baie
de pare-brise cété passager.

S'assurer du bon état des fusibles.
Remettre en état si nécessaire.

l

Contréler visuellement ou au bruit le bon
fonctionnement du volet de recyclage.

Le volet fonctionne-t-il ?

oui —Pp| Controler I'état et I'étanchéité des
conduits d'air, du volet de

| recyclage et des aérateurs en
vérifiant qu'ils ne soient pas
non bouchés.

l

Controler les alimentations aprés contact en voie 11 du connecteur A et en voies A4 et A5 du connecteur B du
calculateur de climatisation, ainsi que les masses en voie 9 du connecteur A du calculateur de climatisation et
en voies 14 et 15 du connecteur 15 voies noir du boitier résistance.

|

Vérifier I'état du connecteur 15 voies noir du boftier

résistance.

Remettre en état ou changer le connecteur si

nécessaire.

®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 6
SUITE

Débrancher le connecteur du calculateur de climatisation et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence
de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 10 — voie 2 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
calculateur connecteur A voie 14 ——» voie 1 connecteur 15 voies noir du boitier résistance
Remettre en état si nécessaire.

:

Contréler la résistance entre les voies C et B du connecteur 2 voies
noir du boitier résistance.

Si la résistance n'est pas de l'ordre de 38 Q + 0,2 Q démonter le groupe
motoventilateur pour accéder au moteur de recyclage d'air.

|

Controler I'état du moteur de recyclage, et de son faisceau

d'alimentation.

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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ALP 7 PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE

CONSIGNES Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

Le débit d'air est-il correct ?

— non

oui

|

La répartition d'air est-elle correcte ?

—— non

oui

'

Moteur chaud, se mettre en position chaud maxi.
L'air soufflé est-il chaud ?

— oui

non

!

Vérifier I'état et le réglage des cables de commande
du volet de mixage.

Vérifier I'état et le bon fonctionnement du volet de
mixage.

—>

Voir ALP2, probleme de débit d'air.

—b

Voir ALP1, probléme de répartition
d‘air.

—>

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéme.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1
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ALP 7
SUITE

Contrbler I'état et I'étanchéité des conduits d'air, du
volet de recyclage et des aérateurs et vérifier qu'ils
ne soient pas bouchés.

Le probléme persiste-t-il ? —— non —Pp{ Fin de diagnostic.
oui
l Procéder a un contrdle du circuit
Les tuyaux aérothermes au niveau du tablier sont- deau et s gssurelr que Ia} vanne
ils chauds ? —— non —®{ thermostatique s'ouvre a la bonne
température.
Changer la vanne si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?
oui
oui
v v
Contrdler si I'aérotherme n'est pas obstrué, le nettoyer ou le changer si nécessaire. non

L'incident persiste-t-il ?

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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ALP 8 TROP DE CHAUFFAGE
CONSIGNES Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.
Le débit d'air est-il correct ? —— non —»  Voir ALP2, probléme de débit d'air.
oui

'

non —p  Voir ALP1, probléme de répartition
d'air.

La répartition d'air est-elle correcte ?

oui

'

Veérifier I'état et le réglage du cable de commande
du volet de mixage.

Controdler I'état et le bon fonctionnement du volet de
mixage.

Contréler I'état et I'étanchéité des conduits d'air, du volet de recyclage
et des aérateurs et vérifier qu'ils ne soient pas bouchés.

Procéder a un contr6le du circuit d'eau et s'assurer
que la vanne thermostatique s'ouvre a la bonne
température.

Changer la vanne si nécessaire.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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62-16



Manuel

Smpe POFIANET Usir NRIS A8 Jocalisal N Ja RBENES m

CONDITIONNEMENT D'AIR

62

ALP 8
SUITE

?

S'assurer que le volet de recyclage soit bien en position air extérieur.
Remettre en état si nécessaire.

l

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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ALP9 PAS DE FROID
CONSIGNES Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.
Le debit d'air est-il correct ? | non —p| Voir ALP2, probléme de débit dair.
oui
La repartition d'air est-elle correcte ? —— non —®»  Voir ALP1, probleme de répartition
| d'air.
oui

'

Controler les éventuelles fuites du circuit de

conditionnement d'air.

Contrdler la charge du fluide frigorigéne (650 g +

35 ).
|

Controler I'état de la courroie du compresseur de conditionnement d'air, ainsi que sa tension.
Remettre en état si nécessaire.

:

Vérifier I'état des fusibles.
Remettre en état si nécessaire.

:

Vérifier I'état du connecteur du calculateur de climatisation, ainsi que ceux du calculateur d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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ALP 9
SUITE

Débrancher les connecteurs des calculateurs et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur de climatisation connecteur A voie 12 ———  calculateur d'injection (Voir schémas du
millésime et du véhicule concerné).

Contrbler moteur tournant et climatisation en
fonctionnement une alimentation 12 volt en voie 12
du connecteur A du calculateur de climatisation afin
de vérifier I'envoi de demande de climatisation du
calculateur de climatisation au calculateur
d'injection.

Y-a-t-il une alimentation ? oui —»  Faire un contréle complet de la

boucle froide, par le biais du
| diagnostic de l'injection.

non

'

Contréler les alimentations aprés contact en voie 11 du connecteur A et en voies A4 et A5 du connecteur B
du calculateur de climatisation, ainsi que la masse en voie 9 connecteur A du calculateur de climatisation.
Si le probleme persiste, changer le calculateur de climatisation.

Fin du diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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ALP 10 TROP DE FROID
CONSIGNES Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

Le débit d'air est-il correct ? —— non —»| Voir ALP2, probleme de débit d'air.
OllJi
|

La répartition d'air est-elle correcte ? non —p| Voir ALP1, probleme de répartition

d'air.

oui

'

Vérifier I'état et le réglage du cable de commande du volet de mixage.

:

Contréler I'état et I'étanchéité du volet de mixage.

:

Contrdler la bonne montée en température du moteur.
Au besoin, faire un contrdle et une purge du circuit de refroidissement.

|

Contrbler moteur tournant et climatisation arrétée lI'absence de
demande de climatisation du calculateur de climatisation au calculateur
d'injection en voie 12 connecteur A du calculateur de climatisation.

Y-a-t-il une alimentation ?

— oui —P

Changer le

calculateur de

climatisation.

Faire un contrdle de I'injection & l'aide de I'outil de diagnostic.

}

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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ALP 11 MANQUE D'EFFICACITE DE LA CLIMATISATION

CONSIGNES Avant toute intervention vérifier que le client utilise correctement sa climatisation.

Le débit d'air est-il correct ? non —p{ Voir ALP2, probléeme de débit d'air.
oui

La répartition d'air est-elle correcte ? non —¥ Voir ALP1, probléme de répartition

| d'air.

oui

Veérifier I'état et la tension de la courroie du compresseur de

conditionnement d'air.

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — non—p| Fin de diagnostic.

oui

'

Controler les fuites éventuelles du systeme de conditionnement d'air.

:

Contréler la charge de fluide frigorigéne (650 g + 35 g).

|

S'assurer du bon fonctionnement du volet de recyclage.

Vérifier son état et le réglage du cable de commande, le remplacer si nécessaire.

:

S'assurer du bon fonctionnement du volet de mixage.

|

Si le probléme persiste faire un contréle de l'injection a l'aide de l'outil
de diagnostic.

.

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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ALP 12 CHAUFFAGE INSUFFISANT AUX PLACES ARRIERE

CONSIGNES Rien a signaler.

Le débit d'air est-il correct ?

non

oui

|

La répartition d'air est-elle correcte ?

non

oui

|

Vérifier si les aérateurs d'air arriere, derriére la
console centrale ne sont pas obstrués.

—— non

oui

'

Déposer la console centrale et vérifier sile
raccordement et I'étanchéité entre le boitier de
répartition d'air et le conduit de chauffage des
places arriére sont corrects.

Remettre en état si nécessaire.

|

Fin du diagnostic.

—>

Voir ALP2, probleme de débit d'air.

—>

Voir ALP1, probléme de répartition
d'air.

—b»

Dégager les sorties d'air.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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62

ALP 13 MAUVAISES ODEURS HABITACLE

CONSIGNES Rien a signaler.

S'assurer que le filtre & particules ne soit pas
obstrué ou détérioré.
Le changer si nécessaire.

Le probleme persiste-t-il ?

— non

oui

'

S'assurer que le tuyau d'évacuation de
I'évaporateur ne soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— non

oui

!

Vérifier I'étanchéité du bloc chauffage par rapport
au compartiment moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— non

oui

}

Mettre le véhicule sur un pont.
Appliquer le nettoyant de climatisation a l'aide du

prolongateur par le tuyau de sortie de I'évaporateur.

Pulvériser entierement l'aérosol.
Laisser le produit agir 15 minutes.

}

Fin du diagnostic.

—>

Fin de diagnostic.

—>

Fin de diagnostic.

—»

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAMANXG65 1.1

62-23




Manuel

CONDITIONNEMENT D'AIR 62
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ALP 14 PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE

CONSIGNES Rien a signaler.

Mettre le circuit de refroidissement sous pression.

Y-a-t-il une fuite de liquide de refroidissement dans

L oui

le véhicule ?

non

'

S'assurer que le tuyau d'évacuation de
I'évaporateur ne soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

non

oui

!

Le probleme peut provenir d'un givrage de
I'évaporateur.

Le client s'est-il plaint de projections de gouttelettes
d'eau par les aérateurs ?

— non

Remettre en état.

Fin de diagnostic.

—»

Remettre en état.

—»

Fin de diagnostic.

—»

La fuite ne provient pas du systéeme
de conditionnement d'air.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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ALP 15 PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDES

Particularités :
CONSIGNES

climatisation manuelle.

Le tableau de commande ne s'allume que lors de la mise en route des feux de position.
Un shunt remplace, en lieu et place, le rhéostat d'éclairage sur les modéles a

Contréler I'état des fusibles.
Remettre en état si nécessaire.

:

Contrdler le branchement et I'état des connecteurs en sortie du
calculateur.
Débrancher le connecteur du calculateur et vérifier I'isolement, la
continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 15 — voie 3 du shunt d'éclairage
masse — voie 1 du shunt d'éclairage

Le probleme persiste-t-il ?

— non —p{ Fin de diagnostic.

oui

}

Contrdler la présence d'une alimentation sous contact en voie 13
connecteur A du calculateur de climatisation.
Remettre en état si nécessaire.

}

Débrancher le connecteur du calculateur et vérifier l'isolement, la

continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
calculateur connecteur A voie 13 —» + veilleuses

(voir schémas du véhicule et du millésime concerné).

Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

non

oui

'

A\ 4

Changer le calculateur (tableau de commande). ¥

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéeme.
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ALP 16 DURETE DES COMMANDES
CONSIGNES Qet ef_fgt cln?n_t est valable pour les ldeux commandes manuelles, commande de la
répartition d'air et commande de mixage.

Vérifier le parcours du cable de commande.
Supprimer les éventuelles contraintes (pliage,
bridage).

Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

oui

'

Dégrafer le cable du cbdté du groupe
motoventilateur et vérifier la dureté de manoeuvre
de chaque élément, bouton de commande et
commande du volet.

Est-ce correct ?

oui

!

Si le probleme persiste, changer le cable de

commande du volet.

Fin de diagnostic.

non —p

Fin de diagnostic.

non —p

Changer le tableau de commandes
ou le boitier du volet.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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Ce document présente le diagnhostic particularités applicable sur tous les calculateurs de climatisation
régulée montés sur CLIO Il.

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments suivants :

Ce chapitre du Manuel de Réparation,

Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
L'outil de diaghostic CLIP ou NXR,

Un bornier de contréle.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

— Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systéme de climatisation équipant le
véhicule (lecture de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag,... ).

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systéme identifié.

— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

DESCRIPTION DES ETAPES DE DIAGNOSTIC
1 - CONTROLE DES DEFAUTS
Cette étape est le point de départ indispensable avant toute intervention sur le véhicule.

— Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des défauts"
des documents.
Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent ou mémorisé). Les contrdles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer
sur véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son type de
mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en oeuvre de l'outil de diagnostic suite a coupure
et remise du contact.
Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé”, les conditions d'application du diagnostic figurent dans
le cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contréler le circuit
de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule. Effectuer la méme démarche lorsqu'un
défaut est déclaré mémorisé par l'outil de diagnostic et qu'il n'est interprété dans la documentation que pour un
défaut "présent"”.
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2 - CONTROLE DE CONFORMITE

Le contrdle de conformité a pour objectif de vérifier les états et parameétres qui n'affichent pas de défaut sur l'outil de

diagnostic lorsqu'ils sont hors tolérances. Cette étape pemet par conséquent :

— De diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut qui peuvent correspondre a une plainte client.

— De vérifier le bon fonctionnement de la climatisation et de s'assurer qu'une panne ne réapparaisse pas apres
réparation.

Dans ce chapitre figure donc un diagnostic des états et des paramétres, dans les conditions de leur contrdle. Si un
état ne fonctionne pas normalement ou qu'un parameétre est hors tolérance, vous devez consulter la page de
diagnostic correspondante.

3 - TRAITEMENT DE L'EFFET CLIENT

Si le contréle a l'outil de diagnostic est correct, mais que la plainte client est toujours présente, il faut traiter le
probléme par effet client.

Ce chapitre propose des arbres de localisation de pannes, qui donnent une série de causes possibles au
probléme.Ces axes de recherche ne sont a utiliser que dans les cas suivants :

— Aucun défaut n'apparait a I'outil diagnostic.

— Aucune anomalie n'est détectée pendant le contréle de conformité.

— La climatisation ne fonctionne pas correctement.

4 - PARTICULARITES :

La gestion de la boucle froide de la climatisation est gérée par le calculateur d'injection (commande
compresseur, gestion du capteur de pression fluide réfrigérant et du motoventilateur de refroidissement moteur).
Le calculateur de climatisation n'effectue qu'une demande de mise en route du compresseur par le biais d'une liaison
filaire entre les deux calculateurs.

Si aucun défaut n'est présent lors du diagnostic de la climatisation mais que le compresseur ne s'enclenche pas, il
convient d'effectuer un diagnostic de l'injection (voir effets clients).

— AUCUNE OPERATION PARTICULIERE D'APPRENTISSAGE N'EST NECESSAIRE (seuls les moteurs de
mixage et de distribution apprennent leur butées automatiquement, a la mise du contact, aprés un remplacement
de ces derniers ou aprés un débranchement de la batterie).

NOTA : lorsque les moteurs de distribution et de mixage se positionnent en butée minimum ou en butée maximum,
ils effectuent un autocalage dynamique (apprentissage de la course). Cet apprentissage génere un léger bruit de
fonctionnement pouvant entrainer une plainte client.

Si le client se plaint de ce bruit, il convient de lui expliquer que ce bruit est "normal” et qu'il est nécessaire a l'auto
contréle de sa climatisation afin de maintenir un confort de fonctionnement optimum.

— LE CALCULATEUR DE CLIMATISATION NE POSSEDE PAS DE SERVICE DE CONFIGURATIONS.
5 - APPELLATIONS DES CONNECTEURS DU CALCULATEUR :
Le calculateur de climatisation régulée posséde deux connecteurs :

— un connecteur 30 voies gris —® connecteur A
— un connecteur 15 voies rouge —®»  connecteur B
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DE001L CALCULATEUR
PRESENT
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien & signaler.

Le défaut calculateur indique un défaut de mémoire interne.

Essayer d'effacer le défaut et de mettre la climatisation en fonctionnement.

Si le défaut réapparait, vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau

de commande de climatisation.

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et

I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie 15 ——— + avant contact
calculateur connecteur A voie 7 —® masse
calculateur connecteur A voie 3 ———» + accessoires
calculateur connecteur A voie 29 ———» + aprés contact

Remettre en état si nécessaire (voir schémas du véhicule).

Si l'incident persiste, changer le calculateur de climatisation (tableau de

commande).

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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DF007
PRESENT
ou
MEMORISE

CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE INTERIEURE

CO : Circuit ouvert
CC : Court-circuit

CONSIGNES

Particularités :
Le capteur de température intérieure (associé a un petit ventilateur) se trouve en haut
du pavillon dans le boitier d'éclairage intérieur.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température
intérieure.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer sous contact que le ventilateur du capteur de température fonctionne
correctement.

S'il ne fonctionne pas, s'assurer de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du
connecteur du capteur de température et d'une masse sur la voie 3.

Si l'alimentation du ventilateur est correcte et que le ventilateur ne fonctionne pas,
changer I'élément : capteurs / ventilateur (le ventilateur ne se détaille pas).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 4 ———p voie 4 du capteur de
température

calculateur connecteur A voie 21 —» voie 6 du capteur de
température

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du capteur :

La voie 4 et la voie 5 du connecteur du capteur de température intérieure, remplacer
le capteur si la résistance n'est pas de I'ordre de : 10 kQ + 500 Q a 25°C (pour une
plus grande précision, consulter dans le chapitre AIDE les caractéristiques
électriques du capteur en fonction de la température).

Si l'incident persiste, changer le capteur de température intérieure.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

CAREG X65 - 1.0

62-30




CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE 62
CAREG - - y - J 4
N°MDIAG : Q - ;
8sa%PpE MeIARNGSLIG  ntstRtetation des. defabtsu com
DE010 CIRCUIT MOTEUR MIXAGE
PRESENT
ou
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : tableau de climatisation allumé et action sur la
commande de température (demande de température mini ou maxi).
CONSIGNES Particularités :
Il n'existe pas d'opération spécifique d'apprentissage du moteur de mixage, cependant
aprés un échange de celui-ci, le moteur a besoin d'apprendre ses butées (mini et
maxi).
Cette opération ne s'effectue qu'aprés une coupure batterie. Aprés un échange du
moteur il faut donc débrancher puis rebrancher la batterie avant de remettre le
contact et de mettre en marche la climatisation.
Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de mixage.
Changer le connecteur si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
['absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie 5 ——— voie 4 du moteur de mixage
calculateur connecteur B voie 66— voie 1 du moteur de mixage
calculateur connecteur B voie 7 ———» voie 6 du moteur de mixage
calculateur connecteur B voie 8 ———» voie 3 du moteur de mixage
Remettre en état si nécessaire.
S'assurer sous contact, de la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 2 du
connecteur du moteur de mixage.
Remettre en état si nécessaire.
APRES Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

Traiter les autres défauts éventuels.
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DFO010
SUITE

Connecteur débranché, contrdler la valeur de résistance du moteur de mixage en
mesurant entre :

la voie 2 et la voie 1 du connecteur du moteur de mixage,

la voie 2 et la voie 3 du connecteur du moteur de mixage,

la voie 2 et la voie 4 du connecteur du moteur de mixage,

la voie 2 et la voie 6 du connecteur du moteur de mixage.

Sur les quatre contrdles il faut obtenir 84 Q + 4 Q a 20°C, si ce n'est pas le cas
remplacer le moteur de mixage.

Démonter le moteur de mixage, brancher son connecteur et a l'aide de I'outil
diagnostic activer les commandes : AC004 puis AC005. Le moteur doit varier d'un
sens a l'autre.

Si les liaisons contr6lées auparavant sont conformes mais que le moteur ne varie
pas durant les commandes : remplacer le moteur de mixage.

Si les commandes se sont correctement effectuées, s'assurer que le volet du moteur
de mixage ne soit pas bloqué en essayant de manoeuvrer l'engrenage.
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le moteur de mixage.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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DE012 CIRCUIT MOTEUR DISTRIBUTION
PRESENT
ou
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : tableau de climatisation allumé et action sur la
commande de distribution d'air (aérateur, pied, dégivrage).
Particularités :
CONSIGNES Il n'existe pas d'opération spécifique d'apprentissage du moteur de distribution,
cependant apres un échange de celui-ci, le moteur a besoin d'apprendre ses butées
(mini et maxi).
Cette opération ne s'effectue qu'aprés une coupure batterie. Aprés un échange du
moteur il faut donc débrancher puis rebrancher la batterie avant de remettre le
contact et de mettre en marche la climatisation.
Vérifier le branchement et |'état du connecteur du moteur de distribution.
Changer le connecteur si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie 1 ———» voie 4 du moteur de distribution
calculateur connecteur B voie 2 —®» voie 3 du moteur de distribution
calculateur connecteur B voie 3 —® voie 6 du moteur de distribution
calculateur connecteur B voie 4 —» voie 1 du moteur de distribution
Remettre en état si nécessaire.
S'assurer sous contact, de la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 2 du
connecteur du moteur de distribution.
Remettre en état si nécessaire.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . . L
Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION . . .
Traiter les autres défauts éventuels.
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DF012
SUITE

Connecteur débranché, controler la valeur de résistance du moteur de distribution
en mesurant entre :

la voie 2 et la voie 1 du connecteur du moteur de distribution,

la voie 2 et la voie 3 du connecteur du moteur de distribution,

lavoie 2 et la voie 4 du connecteur du moteur de distribution,

lavoie 2 et la voie 6 du connecteur du moteur de distribution.

Sur les quatre contrdles il faut obtenir 84 Q + 4 Q a 20°C, si ce n'est pas le cas
remplacer le moteur de distribution.

Démonter le moteur de distribution, brancher son connecteur et a l'aide de l'outil
diagnostic activer les commandes : AC006 puis AC007. Le moteur doit varier d'un
sens a l'autre.

Si les liaisons contr6lées auparavant sont conformes mais que le moteur ne varie
pas durant les commandes : remplacer le moteur de distribution.

Si les commandes se sont correctement effectuées, s'assurer que le volet du moteur
de distribution ne soit pas bloqué en essayant de manoeuvrer I'engrenage.
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le moteur de distribution.

APRES
REPARATION

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.
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CIRCUIT MOTEUR RECYCLAGE

DF021
PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : tableau de climatisation allumé et action sur la
commande de recyclage.

Démonter la gille d'auvent droite et vérifier le branchement et I'état du connecteur
15 voies noir ainsi que le branchement et I'état du connecteur 3 voies du moteur de
recyclage (a coté du connecteur 15 voies noir).

Changer le ou les connecteurs si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

connecteur A 15 voies nojr du moteur de recyclage
voie 25 » voiel —» voie C du moteur de recyclage
voie 26 » voie2 —— voie B du moteur de recyclage

Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance du moteur de recyclage en mesurant entre :
la voie C et la voie B du connecteur du moteur de recyclage, remplacer le moteur
si la résistance n'est pas de l'ordre de : 40 Q + 10 Q a 20°C.

Démonter la gille d'auvent droite et a l'aide de I'outil diagnostic activer la commande :
ACO003.

En regardant au-dessus du bloc chauffage, on apercoit le volet se fermer
(mouvement vers l'avant du véhicule). S'assurer, durant la commande que le volet
du moteur de recyclage se ferme sans point dur et sans blocage.

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le moteur de recyclage.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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DE096 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE AIR SOUFFLE
PRESENT CO : Circuit ouvert
ou CC : Court-circuit
MEMORISE
Rien & signaler.
CONSIGNES g
Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température air
soufflé.
Changer le connecteur si nécessaire.
S'assurer que le capteur de température air soufflé ne soit pas sorti de son logement
(fixation par quart de tour).
Remettre le capteur dans son logement si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie 13 ——» voie 1 du capteur de
température
calculateur connecteur B voie 10 ——» voie 2 du capteur de
température
Remettre en état si nécessaire.
Contr6ler la valeur de résistance du capteur de température air soufflé en mesurant
entre :
La voie 1 et la voie 2 du connecteur du capteur de température, remplacer le
capteur si la résistance n'est pas de I'ordre de : 10 kQ + 500 Q a 25°C (pour une plus
grande précision, consulter dans le chapitre AIDE les caractéristiques électriques du
capteur en fonction de la température).
Si l'incident persiste, changer le capteur de température air soufflé.
APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.

SOINSHElN =S NOTA : pour s'assurer de la conformité des paramétres de température (sans
thermometre), il suffit de lire ses paramétres lorsque le véhicule est froid (le matin). Les
trois températures doivent étre quasiment égales.

Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
En cas de probléme
ETO01: + 12V accessoires ACTIF surces etat§ et ce
parameétre s'assurer
de l'isolement, de la
continuité et de
Alimentations ( CINAC|TIFd 'absence de
. ACTIF lors de Aci i
calculateur o des alimentations et
' de position) des masses du
calculateur (voir
) ) ) schémas électrique).
PRO14 : tension alimentation 1I0V<x<125V. Si le probléme persiste
calculateur faire un diagnostic du
circuit de charge.
En cas de probléme
X =température apphquer la
Température intérieure + 5°C démarche de
2 S PROO1 : température intérieure o diagnostic du défaut :
intérieure. (valeur de " S
o o DFO0OQ7 circuit capteur
substitution : 128") .
température
intérieure".
X =température En cas de probleme
7z Avri + o
3 Tempgrature PR0O02 : température extérieure exterieure  5°C cpnsulte_r le
extérieure. (valeur de diagnostic du
substitution : 128°) | paramétre PR002.
X =température air | En cas de probleme
soufflé + 5°C appliquer la
Température air (la température varie | démarche de
4 P ., PR115: température air soufflé | suivant I'ouverture du | diagnostic du défaut :
soufflé. . N L
moteur de mixage) DF096 circuit capteur
(valeur de température air
substitution : 128°) | soufflé".
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de

CONSIGNES diagnostic.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Pararrjetre ou e.tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
Groupe PR116 : vitesse Groupe 0% en vitesse minimum. | Pour une plus grande
5 motoventilateur Motoventilateur 0 i precision, consulter le
habitacle habitacle 100% en viiesse diagnostic du
' maximum. parametre PR116.
Pour plus de
précisions, consulter
le diagnostic du
parametre PRO11.
PRO11 : position volet 0% : aérateurs En cas de probléme
distribution a 100% : dégivrage appliguer la
Position des g_émarch_e %e st
volets de iagnostic du défaut :
6 distribution et "DF012 circuit moteur
de mixage. distribution".
En cas de probléeme
appliguer la
) . . 0% tout froid démarche de
PRO12: position volet mixage a 100% tout chaud diagnostic du défaut :
"DFO010 circuit moteur
mixage".
ETAT1 moteur
. recyclage : recyclage
ET021: commande moteur yclag yclag En cas de probléme
recydage ETATZ2 moteur app“quer la
; R | dai recyclage : air extérieur | démarche de
ecyclage dair. diagnostic du défaut :
"DF021 circuit moteur
OUl ou NON
: . recyclage".
ET079: demande recyclage suivant la demande yclag
8 !Z)em_an(je ETO78: dgmarjde. NON Rien a signaler.
climatisation. climatisation
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de
diagnostic.
Le lancement des commandes d'actuateurs peut permettre soit [a remonté de
CONSIGNES ! . . ; .
défauts lorsque ceux-ci sont mémorisés, ou bien de s'assurer du bon
fonctionnements des actuateurs.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation et Diagnostic
Controle ou action remarques
Fenétre commandes
. . Le volet de recyclage
AC002: theta)(l:(rérrizi);clage ' doit se positionner en air | En cas de probleme
extérieur. appliquer la
9 Recvclage démarche de
yclage. diagnostic du défaut :
AC003: Moteur recyclage : Le volet de recyclage "DF021 circuit moteur
doit se positionner en recyclage".
recyclage
recyclage.
. . . Le volet de recyclage
AC004 ][\:I;Leur mixage - tout | it se positionner en En cas de probleme
tout froid. appliquer la
. démarche de
10 Mixage. diagnostic du défaut :
ACO005: Moteur mixage : tout Le volet de recyclage "DFO010 circuit moteur
doit se positionner en mixage".
chaud
tout chaud.
) o Le volet de distribution
ACO06 : g/léor;etléLtrjéstnbutlon " | doit se positionner en En cas de probleme
mode aérateurs. appliquer la
11 Distribution démarche de
d'air. diagnostic du défaut :
ACO07 - Moteur distribution - Le_volet de_qhstnbutlon |_3F(_312 _cwcmt moteur
P doit se positionner en distribution”.
dégivrage L
mode dégivrage.
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de

diagnostic.
Le lancement des commandes d'actuateurs peut permettre soit ]a remonté de
CONSIGNES ! : . " ; :
défauts lorsque ceux-ci sont mémorisés, ou bien de s'assurer du bon
fonctionnements des actuateurs.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
Fenétre commandes
L'embrayage du
compresseur doit
s'enclencher.
Particularités : la
commande de
I'embrayage En cas de probléme,
compresseur étant consulter I'arbre a
12 Commande AC021: Embrayage gérée par le logique de panne
compresseur. compresseur calculateur N° 8, ou faire un
d'injection, il faut diagnostic de
démarrer le moteur l'injection.
pour lancer la
commande
(autorisation de
I'injection uniguement
moteur tournant).
Les voyants du tableau En cas de probléme,
AC026 : Voyants tableau de y : consulter I'arbre a
13 Voyants. de commande doivent .
commande . logique de panne
s'allumer. o
N° 12.
I ACO001: Groupe On doit entendre tourner En cas delproblerpe,
Ventilation . . consulter I'arbre a
14 . motoventilateur le motoventilateur .
habitacle. . . logique de pannes
habitacle habitacle. N° 5
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
CONSIGNES diagnostic.
Conditions d'application : moteur au régime de ralenti, climatisation en fonction.
Ordre Fonction Pararrjetre ou e.tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
En cas de probleme
ETO01: + 12V accessoires ACTIF ;S)l;rr:riséter ;a?aitsﬁ?er
de l'isolement, de la
continuité et de
Alimentations 'absence de
1 électriques du | ET002:  + 12V lanternes ACTIF aisslztlf::gﬁt:t?gﬁgléfs
calculateur. des masses du
calculateur (voir
) ) ) schémas électrique).
calculateur faire un diagnostic du
circuit de charge.
2 pemano_le ET078: demande climatisation Qul Rien & signaler.
climatisation.
0 .
Groupe PR116 : vitesse groupe 0 /:menr;r:]/:j?nsse Po,ur. une plus grlande
! : . précision, consulter le
3 motoventilateur motoventilateur . . .
i . 100% en vitesse diagnostic du
habitacle. habitacle . N
maximum. parameétre PR116.
En cas de probléme
appliquer la
PRO11 : position volet 0% : aérateurs démarche de
distribution a 100% : dégivrage | diagnostic du défaut :
Position des "DFO012 circuit moteur
volets de distribution".
4 distributionet |~~~ ~ ~ ~— |~~~ |- T T 7"
de mixage En cas de probleme
' appliquer la
) . . 0% tout froid démarche de
PRO12:  position volet mixage a 100 % tout chaud | diagnostic du défaut :
"DFO010 circuit moteur
mixage".
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
Conditions d'application : moteur au régime de ralenti, climatisation en fonction.
NOTA : le contrdle de la validité des informations de température est
CONSIGNES difficilement réalisable lorsque la climatisation est en fonctionnement
(notamment la température air soufflé qui varie plus rapidement que les deux
autres). Il est donc préférable de contréler la validité des informations de
température lorsque la climatisation est a I'arrét (voir le NOTA du contrdle de
conformité, climatisation a I'arrét).
Ordre Fonction PararrAletre ou e'tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
ETAT1 moteur
. recyclage : recyclage
ET021: commande moteur yclag yclag En cas de probléme
recyclage ETAT2 moteur appliquer la
" recyclage : air extérieur | démarche de
S Recyclage d'air. diagnostic du défaut :
"DF021 circuit moteur
OUIl ou NON
: : recyclage".
ET079: demande recyclage suivant la demande yclag
En cas de probléeme
X = température appliquer la
PROOL : température extérieure + 5°C demarchede
S o diagnostic du défaut :
Interieure (valeur de Sljbst|tut|on : | "DF007 circuit capteur
128°C) température
intérieure".
X = tempeérature En cas de probléme
PR0O02 : température extérieure + 5°C consulter le
6 Températures. extérieure (valeur de substitution : | diagnostic du
128°C) parametre PROO2.
X =température air .
soufflé + 5°C En cas de probléme
appliguer la
PR115: température air (Ia_ templerature varie dgmarch_e de ] -
soufflé suivant | ouver_ture du diag nost_|c d_u défaut :
moteur de mixage) "DF096 circuit capteur
(valeur de substitution : ;%ngéture ar
128°C) '
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TEMPERATURE EXTERIEURE
PR002
Particularité :
OIS Le capteur de température extérieure se trouve dans le rétroviseur droit.

Véhicules équipés d'une unité centrale de communication :

Visualiser la température indiquée sur l'afficheur multifonctions. Est-elle cohérente ?

Silatempeérature indiguée sur I'afficheur multifonctions est cohérente : brancher le bornier & la place du

calculateur de climatisation et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la
liaison :

I le cli L ., led L
connecteur A voie 28 ——» voie 21 du connecteur C

Remettre en état si nécessaire.

Si la liaison contrdlée précédemment est conforme mais que l'incident persiste, mesurer la tension du signal

de température entre la voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmeétre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut a 12 volts).

Si l'unité centrale de communication ne délivre pas de tension et que l'afficheur indique une température

cohérente : remplacer l'unité centrale de communication.

Si l'unité centrale de communication délivre une tension et que l'afficheur indique une température

cohérente : remplacer le calculateur de climatisation.

Silatempérature indiquée sur I'afficheur multifonctions n'est pas cohérente : s‘assurer que l'afficheur
ne soit pas en défaut en faisant un autodiagnostic de celui-ci (voir la note technique diagnostic de I'afficheur
multifonctions).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PR002
SUITE 1

Lancer a I'aide de I'outil de diagnostic un test du réseau multiplexé afin de s'assurer de la conformité de la
liaison entre l'unité centrale de communication et I'afficheur. Si la liaison est défaillante, brancher le bornier a
la place du calculateur de l'unité centrale de communication et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence
de résistance parasite des liaisons :

afficheur multifonctions unité centrale de communication

connecteur B voie 15 —— voie 4 du connecteur C
connecteur B voie 144 —— voie 3 du connecteur C
connecteur B voie 12 ————» voie 7 du connecteur C

Remettre en état si nécessaire.

Si les liaisons sont correctes, faire un diagnostic de I'unité centrale de communication afin de s'assurer
du bon fonctionnement du capteur de température extérieure (voir la note diagnostic de I'unité centrale de
communication).

Remplacer le capteur de température extérieure si nécessaire.

Si le capteur de température extérieure n'est pas en défaut, brancher le bornier a la place du calculateur de
I'unité centrale de communication et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite
des liaisons :

Unité centrale de communication C voie 16 ———» voie 4 du capteur de température extérieure.
Unité centrale de communication C voie 17 ———» voie 3 du capteur de température extérieure.

Remettre en état si nécessaire.

Si les tests précédents n'ont pas résolu le probléme, brancher le bornier a la place du calculateur de
climatisation et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

I I . L . led L
connecteur A voie28 —» voie 21 du connecteur C

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PR002
SUITE 2

Si les liaisons contrblées précédemment sont conformes mais que l'incident persiste, mesurer la tension du

signal de température entre la voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmetre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut a 12 volts).

Si I'unité centrale de communication ne délivre pas de tension mais que l'afficheur indique une température

cohérente : remplacer l'unité centrale de communication.

Si l'unité centrale de communication délivre une tension et que I'afficheur indique une température

cohérente : remplacer le calculateur de climatisation.

Visualiser la température indiquée sur l'afficheur multifonctions. Est-elle cohérente ?

Silatempérature indiguée sur ['afficheur multifonctions n'est pas cohérente, brancher le bornier a la
place de l'afficheur multifonctions et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite
des liaisons :

Afficheur multifonctions connecteur B voie 2 ——— voie 3 du capteur de température extérieure.
Afficheur multifonctions connecteur B voie 1 ————» voie 4 du capteur de température extérieure.

Remettre en état si nécessaire.

Si les liaisons sont correctes, faire un diagnostic de I'afficheur multifonctions afin de s'assurer que celui-
ci n'est pas en défaut et de s'assurer du bon fonctionnement du capteur de température extérieure (voir la note
diagnostic de l'afficheur multifonctions).

Si les liaisons contrélées auparavant sont conformes et que le capteur de température extérieure n'est pas en
défaut mais que l'incident persiste, brancher le bornier a la place du calculateur de climatisation et vérifier
I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

I e cli L fict it )
connecteur A voie 28 —» voie 10 du connecteur B

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PR002
SUITE 3

Si les liaisons contrblées précédemment sont conformes mais que l'incident persiste, mesurer la tension du

signal de température entre la voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmetre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut a 12 volts).

Si l'afficheur multifonctions ne délivre pas de tension mais qu'il indique une température cohérente :

remplacer l'afficheur multifonctions.

Si l'afficheur multifonctions délivre une tension et qu'il indique une température cohérente : remplacer le

calculateur de climatisation.

Si la température indiquée sur I'afficheur multifonctions est cohérente : brancher le bornier & la place du
calculateur de climatisation et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la
liaison :

I le cli L fict it .
connecteur A voie 28 ——» voie 10 du connecteur B

Remettre en état si nécessaire.

Si la liaison contrélée précédemment est conforme, mesurer la tension du signal de température entre la

voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmeétre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut & 12 volts).

Si l'afficheur multifonctions ne délivre pas de tension mais qu'il indique une température cohérente :

remplacer l'afficheur multifonctions.

Si I'afficheur multifonctions délivre une tension et qu'il indique une température cohérente : remplacer le

calculateur de climatisation.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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POSITION VOLET DISTRIBUTION
PRO11
Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif (elles dépendent du sens
CONSIGNES de commande des volets).

Valeurs contr6lées moteur a l'arrét et moteur en marche awec climatisation en mode manuel (tolérance * 5%).

Demande de distribution d'air

Position du volet de distribution

Aérateurs —> 0%
Aérateurs + pieds ‘i’ 14 %
Ventilation pieds \ 50 %
Pieds + désembuage R 82 %
Désembuage T 100 %
REI;A:ISAE'?ION Reprendre le contrdle de conformité au début.

CAREG X65 -

1.0
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PR116

VITESSE GMV HABITACLE

CONSIGNES

Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif.

Valeurs contrélées moteur a l'arrét et moteur en marche (tolérance + 5%).

Consigne de vitesse

groupe motoventilateur | VIT.0 | VIT.1 | VIT.2 | VIT.3 | VIT.4 | VIT.5 | VIT.6 VIT.7 | VIT.8
habitacle.

Affichage de la vitesse

groupe motoventilateur 0% 20% 30% 40% 50% 62% 74% 85% 92%

habitacle.

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.
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MESURE DE LATENSION DE COMMANDE DU MODULE DE PUISSANCE DU
GROUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE

Il existe deux fagons de mesurer la tension de commande du module de puissance du motoventilateur habitacle :

1/ Mesure au multimétre (en position Voltmetre) :

Connecteur du module de puissance branché, mesurer entre la voie 2 du module et la masse.
A vitesse 0 la tension mesurée doit étre égale a la tension batterie.
A vitesse maximum (8) la tension doit étre nulle (£ 0,5 volts).

Pour les sept vitesses intermédiaires la tension varie entre 0 et 12 volts.

vitesse 0 13,94 Volts vitesse 5 6,34 Volts
Exemples de mesures effectuées au
Voltmetrg "’!"‘?C Ie. mqteu_r a}u regime vitesse 1 11,36 Volts vitesse 6 5,13 Volts
de ralenti (a titre indicatif) :
vitesse 2 10,17 Volts vitesse 7 3,80 Volts
vitesse 3 8,93 Volts vitesse 8 0,14 Volts
vitesse 4 7,69 Volts

2/ Mesure a|'aide d'un oscilloscope (Optima 5800, Clip technique ou NXR) :
Le module de puissance du groupe motoventilateur est piloté par une tension de commande modulée (PWM).

Cette tension de commande reste toujours a 12 volts, c'est le signal de commande (signal carré) qui varie :
I'amplitude et la fréquence ne bougent pas, c'est I'état haut (12 Volts) qui varie par rapport a I'état bas (0 Volts).

Pour effectuer la mesure, il faut brancher le cordon de masse de l'oscilloscope sur la masse batterie et le cordon de
mesure de l'oscilloscope sur la voie 2 du module de puissance (connecteur du module branché). Régler la base de
temps de l'oscilloscope sur 500 p/s par divisions avec un calibre de 5Volts par divisions.

Les signaux obtenus doivent étre : une ligne droite a 14 Volts pour la vitesse 0, une ligne droite a 0 Volts pour la
vitesse 8.

Exemple de mesure pour les sept vitesses intermédiaires (a titre indicatif) :

Vitesse durée de I'état | durée de I'état
motoventilateur | haut bas Vitesse durée de I'état durée de I'état
motoventilateur | haut bas
vitesse 1 450 Wws 50 Wws
vitesse 5 250 /s 250 Wws
vitesse 2 400 Wws 100 ws .
vitesse 6 200 w's 300 ws
vitesse 3 350 Wws 150 ws .
vitesse 7 150 ws 350 ws
vitesse 4 300 s 200 s

CAREG X65 - 1.0
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Caractéristiques électriques des capteurs de température en fonction de la température (tolérance: + 5 %).

Capteur de température intérieur Capteur de température air soufflé
Températures Résistances du capteur Températures Résistances du capteur
-30°C 175200 Q -20°C 96358 Q
-25°C 129300 Q -15°C 72500 Q
-20°C 96360 Q -10°C 55046 Q
-15°C 72500 Q -5°C 42157 Q
-10°C 55050 Q 0°C 32554 Q
-5°C 42160 Q 5°C 25339 Q
0°C 32560 Q 10°C 19872 Q
5°C 25340 Q 15°C 15698 Q
10°C 19870 Q 20°C 12487 Q
15°C 15700 Q 25°C 10000 Q
20°C 12490 Q 30°C 8059 Q
25°C 10000 Q 35°C 6534 Q
30°C 8059 Q 40°C 5329 Q
35°C 6535 Q 45°C 4371 Q
40°C 5330 Q 50°C 3605 Q
45°C 4372 Q 55°C 2988 Q
50°C 3606 Q 60°C 2490 Q
55°C 2989 Q
60°C 2490 Q
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CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

PROBLEME DE DISTRIBUTION D'AIR

PROBLEME DE REPARTITION D'AIR ALP1
PROBLEME DE DEBIT D'AIR ALP2
MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE ALP3
MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION ALP4
PLUS DE VENTILATION HABITACLE ALP5

PROBLEME DE CHAUFFAGE

PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE ALPG6
TROP DE CHAUFFAGE ALP7
PAS DE FROID ALP8
TROP DE FROID ALP9

PROBLEME D'ODEUR D'HABITACLE

MAUVAISES ODEURS HABITACLE ALP10

PROBLEME D'EAU DANS L'HABITACLE

PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE ALP11

PROBLEME DE TABLEAU DE COMMANDES

PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDES ALP12

PROBLEME DE BRUITS COMPRESSEUR

BRUITS COMPRESSEUR ALP13

CAREG X65 - 1.0
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ALP 1 PROBLEME DE REPARTITION D'AIR
Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.
CONSIGNES Particularités :
L'action de commande de la répartition d'air ou de la ventilation coupe le mode
automatique de la climatisation.

Veérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits d'air...) ne soit pas bouché.
Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre & particules.

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

|

Mettre le ventilateur habitacle a la vitesse maxi.,
commande de température sur chaud maxi. ou froid maxi.
et manoeuvrer la commande de répartition d'air.
Vérifier que la sortie d'air corresponde bien a la sélection.

Le ressenti client est-il vérifié ?

——NON —p|

La répartition de l'air est
correcte.

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéme.

|
Ooul

v

Regarder sous la boite a gants le moteur de distribution et
vérifier visuellement que l'action de manoeuvre de la
commande entraine bien le déplacement du volet de
distribution ?

Y-a-t-il déplacement ?

— NON —P|

Ooul

Fin de diagnostic.

Démonter le moteur de
distribution et connecteur du
moteur branché, actionner la
demande aérateur puis la
demande dégivrage du tableau
de commande. Le moteur doit
varier de sa position mini a sa
position maxi. (PRO11 sur l'outil
de diagnostic : 0% a 100%).

— OUl —

Le moteur de distribution
fonctionne-t-il ?

v

Moteur de distribution démonté, manoeuvrer le volet en tournant son
engrenage. Vérifier s'il n'y a pas de blocage mécanique du volet.

Changer le groupe chauffage si nécessaire.

I
NON

v

Remplacer le moteur de
distribution.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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ALP 2 PROBLEME DE DEBIT D'AIR

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

COREIEIN =S S'assurer que le client utilise bien sa climatisation.

Le ventilateur habitacle fonctionne t-il ? L NON—»| Remettre en état, voir ALP 5

|
Ooul

.

Vérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits et extractions d'air...) ne soit pas
bouché.

S'assurer que I'hélice du pulseur soit en bon état (en regardant a gauche du logement du filtre & particule).
Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules.

!

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

|

S'assurer, a l'aide de l'outil diagnostic, que le volet de recyclage ne reste pas fermé en position recyclage par
le biais du contréle de I'état : ET021 commande moteur recyclage.

|

S'assurer que les grilles
Est-ce que le probléme disparait lorsque I'on change la L oul —> d'aération soient toutes
répartition d'air ? ouvertes.
| Si le probléeme persiste voir
NON ALP1.

v

Effectuer un contrdle de conformité car le probléeme peut provenir d'une mauvaise indication d'une des
sondes de température (intérieure, extérieure et air soufflé).

S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température d'air intérieur (un
dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

v

®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 2
SUITE

®
l

Vérifier que le PWM de commande du module (consigne
de commande modulée) de puissance Groupe
Motoventilateur habitacle varie bien en mesurant entre la
voie A2 du module et la masse (voir le chapitre AIDE
pour la mesure).

La tension varie-t-elle correctement ?

— OUI —»

NON

v

Changer le module de
puissance.

Vérifier la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie 11 ——» voie A2 du
module

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

— NON

Ooul

v

Changer le tableau de commande.

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 3 MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

CONSIGNES Particularités :

Vérifier que les vitres ne soient pas grasses a l'intérieur ce qui diminuerait I'efficacité
du désembuage.

S'assurer que le moteur de distribution soit bien en position dégivrage en visualisant a I'aide de I'outil
diagnostic le paramétre PR0O11 position volet de distribution, il doit étre & 100%.

v

Vérifier que les extractions d'air ne soient pas bouchées.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — NON—»| Fin de diagnostic.

I
Oul

v

S'assurer a l'aide de I'outil diagnostic, que le volet de recyclage soit bien en position air extérieur par le biais
du contréle de I'état : ET021 commande moteur recyclage.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

I
Oul ‘

+ NON
Effectuer un contrdle de conformité car le probléme peut ¢
provenir d'une mauvaise indication des sondes de

température (intérieure, extérieure et air soufflé).

. . . Fin de diagnostic.
S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la 9

sonde de température d'air intérieur (un
dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).
Remplacer le ou les éléments défectueux.

L'incident persiste-t-il ? — NON

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 3
SUITE

®
l

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuites d'eau dans I'habitacle,
ce qui aurait pour conséquence d'augmenter fortement le
taux d'humidité et de diminuer l'efficacité du désembuage.
Remettre en état si nécessaire (voir ALP 11).

L'incident persiste-t-il ? —NON—| Fin de diagnostic.

Oul

v

S'assurer du bon fonctionnement du compresseur en langant la commande : AC021 embrayage
compresseur ou en mettant la climatisation en marche.
Remettre en état si nécessaire.

!

S'assurer que le trou d'évacuation de I'eau de I'évaporateur ne soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

!

Est-ce un probléeme de répartition d'air ? — ou| —»| VoirALP 1
|
NON
Est-ce un probleme de débit d'air ? — OUl —»| Voir ALP 2
I
NON
Est-ce un probleme d'efficacité du chauffage ? — OUl —»| Voir ALP 6
APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 4 MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Le débit d'air est-il correct ? — NON—p{ Voir ALP 2
|
oul
La répartition d'air est-elle correcte ? —NON—p| VoirALP 1

Ooul

v

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 5 PLUS DE VENTILATION HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'apreés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état des fusibles.

v

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 11 ——» voie 2 du module de puissance du motoventilateur habitacle
calculateur connecteur A voie 16 ——» voie 3 du module de puissance du motoventilateur habitacle

Remettre en état si nécessaire.

v

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie 4 du module de
puissance et sur la voie 1 du moteur de ventilation habitacle.

L'alimentation est-elle présente ? oul

I
NON

v

S'assurer de la présence d'un +12 volts avant contact sur la voie 30, d'une masse sur la
voie 85 et d'un + 12 volts apres contact sur la voie 86 du relais de soufflage air froid
(relais jaune sur un porte relais unitaire dans la bofte a fusibles du compartiment moteur).
Remettre en état si nécessaire.

v

S'assurer de l'isolement, de la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

relais soufflage air froid voie 87 _E: voie 4 du module de puissance du motoventilateur habitacle

voie 1 du moteur de ventilation habitacle
Remettre en état si nécessaire.

v

Si l'alimentation 12 volts n'est toujours pas présente sur la voie 4 du module de
puissance et sur la voie 1 du moteur de ventilation habitacle : changer le relais de

soufflage air froid.
vy

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 5
SUITE

®
l

S'assurer de la présence d'une masse sur la voie 5 du module de puissance du motoventilateur habitacle.
Remettre en état si nécessaire.

!

S'assurer de I'isolement, de la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
module de puissance voie1 —— voie 2 du moteur de ventilation habitacle.

Remettre en état si nécessaire.

!

Démonter le filtre & pollens (sous la gille d'auvent droite) et s‘assurer que I'hélice du motoventilateur habitacle
ne soit pas cassée ou désolidarisée de son axe.
Changer le motoventilateur habitacle si nécessaire.

|

Débrancher le connecteur du module de puissance (sous la grille d'auvent droite) et shunter, sous contact, les
voies 1 et 5. Le motoventilateur doit tourner & vitesse maximum.
Si le motoventilateur ne fonctionne pas : Remplacer le motoventilateur habitacle.

!

Vérifier que le PWM (consigne de commande modulée)
de commande du module de puissance du
motoventilateur habitacle varie bien en mesurant entre la
voie A2 du module et la masse

(voir le chapitre AIDE pour la mesure).

Remplacer le calculateur de

— NON—|  jimatisation.

La tension varie-t-elle correctement ?

Ooul

v

Remplacer le module de puissance.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 6 PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Moteur chaud, se mettre en position chaud maxi.

L'air soufflé est-il chaud ?

— OUl —

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéme.

I
NON

.

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contréle du paramétre du
moteur de mixage.

PR012 ——»  position volet de mixage.

Le volet s'ouvre-t-il complétement ?
(position tout chaud : 100 % affiché a I'outil)

Appliquer la démarche de
diagnostic du moteur de
mixage : "DFO010 circuit moteur
de mixage".

— NON

I
Ooul

v

L'incident persiste-t-il ?

[
Oul

S'assurer que le volet de mixage ne se bloque pas dans le
groupe de chauffage et qu'il ne soit pas désolidarisé de son
moteur.

Changer le moteur de mixage ou le bloc chauffage si
nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

|
Oul

v

A 4

—— NON —P®| Fin de diagnostic.

Effectuer un contrble de conformité des sondes car le probléme peut provenir d'une mauvaise indication des
sondes de température (intérieure, extérieure et air soufflé). S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine
de la sonde de température d'aire intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

v

®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 6
SUITE
Le débit d'air est-il correct ? ——NON —»|  Voir ALP2, probléme de débit
I d'air
oul
La répartition d'air est-elle correcte ? L___NON—p»| Voir ALP1, probléme de
I repartition d'air
Ooul
+ Procéder & un contréle du circuit
A ; d'eau et s'assurer que la vanne
Les tuyaux aérothermes au niveau | NON >

thermostatique s'ouvre a la bonne
température.
Changer la vanne si nécessaire.

du tablier sont-ils chauds ?

L'incident persiste-t-il ?

OTII NON

‘b

Contrdler si l'aérotherme n'est pas obstrué, le nettoyer ou le changer si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

Ooul NON

I

Fin de diagnostic.

Si le véhicule est équipé de thermoplongeurs, s'assurer du
bon fonctionnement de ces derniers.

v

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 7 TROP DE CHAUFFAGE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Le débit d'air est-il correct ?

——NON —p

|
Ooul

v

Voir ALP2, probleme de débit
d'air.

La répartition d'air est-elle correcte ?

—— NON—|

I
Oul

v

Voir ALP1, probleme de
répartition d'air.

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contrdle du paramétre du
moteur de mixage.

PR012 ———» position volet de mixage.

Le volet se ferme-t-il complétement ?
(position tout froid : 0 % affiché a I'outil)

Appliquer la démarche de
diagnostic du moteur de
mixage : "DF010 circuit moteur
de mixage".

—NON

L'incident persiste-t-il ?

|
Ooul

v

0]8]

v

NON

Effectuer un contrdle de conformité des sondes car le probléme peut

provenir d'une mauvaise indication des sondes de température (intérieure,

extérieure et air soufflé).

S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température

d'air intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

Fin de diagnostic.

|

S'assurer a l'aide de I'outil diagnostic, que le volet de recyclage soit bien en position air extérieur par le biais
du contréle de I'état : ET021 —® commande moteur recyclage.

Remettre en état si nécessaire (voir DF021).

v

®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP 7
SUITE

®
l

Procéder a un contréle du circuit d'eau et s'assurer que
la vanne thermostatique s'ouvre a la bonne température.
Changer la vanne si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — NON

Ooul

v

Effectuer un contrdle de conformité de la sonde de
température d'eau moteur (dans le diagnostic de
I'injection) et s'assurer que le motoventilateur de
refroidissement moteur s'enclenche a la bonne

température. Y
Changer la sonde de température d'eau si nécessaire. »  Fin de diagnostic.
APRES _— . .\
REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP 8 PAS DE FROID

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

COMEICES Particularités :

La commande compresseur, le capteur de pression fluide réfrigérant et la commande
du motoventilateur de refroidissement moteur sont gérés par le calculateur d'injection.

Veérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits et extractions d'air...) ne soit pas
bouché.

S'assurer que I'évaporateur ne soit pas obstrué.

Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules et I'évaporateur.

!

Moteur au régime de ralenti, lancer a l'aide de I'outil diagnostic la commande
ACO021, embrayage compresseur.

L'embrayage du compresseur colle-t-il ? Oul

NON

v

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de
résistance parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 24 —® calculateur d'injection (voir schémas de l'injection
concernée).

Remettre en état si nécessaire.

!

Effectuer un diagnostic de l'injection (un défaut injection entrainant une baisse de performance peut
interdire la mise en marche de la climatisation). S'assurer du fonctionnement du groupe motoventilateur
de refroidissement moteur en langant la commande appropriée (si le motoventilateur est en défaut la
climatisation n'est pas autorisée). Si l'injection remonte un défaut commande compresseur : appliquer
la démarche de diagnostic correspondante (dans la note technique de l'injection).

Remettre en état si nécessaire.

I
®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systeme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP 8
SUITE

®
l

Controler I'état de la courroie du compresseur de
climatisation.
La remplacer si nécessaire.

Latension est-elle correcte ?

——NON—

Ooul

v

Retendre la courroie du
compresseur (voir dans le
chapitre correspondant a la
motorisation concernée).

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de

mixage de l'air, par le biais du contréle du parametre :

PR012 ———— position volet de mixage.

Le volet se ferme-t-il complétement ?
(position tout froid : 0 % affiché a I'outil)

Appliguer la démarche de
diagnostic du moteur de
mixage : "DFO010 circuit moteur
de mixage".

—NON

L'incident persiste-t-il ?

Ooul

v

Oul
|

v

NON

Effectuer un contrdle de conformité des sondes car le probléme peut

provenir d'une mauvaise indication des sondes de température (intérieure,

extérieure et air soufflé).

S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température

d'air intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

l

Fin de diagnostic.

!

Procéder a un contr6le de la boucle froide en vérifiant I'état des tuyaux et en s'assurant que le systeme de

climatisation n'ait pas de fuites de fluide rétrigérant.

A l'aide de l'outil diagnostic faire un diagnostic de l'injection, s'assurer qu'il n'y ait pas de défaut capteur
pression fluide réfrigérant (sur pression ou sous pression) pouvant interdire le fonctionnement du

compresseur.

Procéder a un contrble de la charge de fluide et refaire une charge si nécessaire.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP9 TROP DE FROID

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Démarrer le moteur, et mettre la climatisation en route :
Le compresseur cycle-t-il ? — OUI

NON

v

Effectuer un contréle de conformité des sondes car le probléme peut provenir d'une
mauvaise indication des sondes de température (intérieure, extérieure et air soufflé).
S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température d'air
intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

!

S'assurer que la sonde de température de air soufflé soit a sa place (elle se trouve
sous la boite a gants a c6té du moteur de mixage).

I

Appliquer la démarche de

Vérifier a l'aide de I'outil diagnostic, la commande de diagnostic du moteur de

mixage de l'air, par le biais du contréle du parameétre : mixage :

PRO12 —— position volet de mixage. "DFO010 circuit moteur de
mixage".

Le volet s'ouvre-t-il completement ?
(position tout chaud : 100 % affiché a I'outil).

—— NON L'incident persiste-t-il ?

Oul

v s

Procéder a un contrble de la charge du fluide
réfrigérant.

NON

l

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP 10 MAUVAISES ODEURS HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer que le filtre a pollens ne soit pas obstrué ou
détérioré.
Le changer si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON—

Ooul

v

Fin de diagnostic.

S'assurer que le tuyau d'évacuation de I'évaporateur ne

soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON—p|

Fin de diagnostic.

Ooul

v

Vérifier I'étanchéité du bloc chauffage par rapport au
compartiment moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

——NON—»

Fin de diagnostic.

Ooul

v

Mettre le véhicule sur un pont.

Appliquer le nettoyant de climatisation a l'aide du
prolongateur par le tuyau de sortie de I'évaporateur.
Pulvériser entierement I'aérosol.

Laisser le produit agir 15 minutes.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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CONDITIONNEMENT D'AIR REGULE 62

ALP 11 PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Mettre le circuit de refroidissement sous pression.

Y-a-t-il une fuite de liquide de refroidissement dans le
véhicule ?

—— OUl —p|

Remettre en état.

NON

.

S'assurer que le tuyau d'évacuation de I'évaporateur ne
soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

—— NON—p

Fin de diagnostic.

Ooul

v

Le probleme peut provenir d'un givrage de I'évaporateur.

Le client s'est-il plaint de projections de gouttelettes d'eau

——NON —P

La fuite ne provient pas du
systeme de climatisation.

par les aérateurs ?

Oul

v

Voir ALP 9.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP 12 PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDE
CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état des fusibles des feux de position.

!

S'assurer de la présence d'un + 12 volts, lors de l'allumage des feux de position,
sur la voie 1 du connecteur A du calculateur de climatisation.

L'alimentation est-elle présente ?

Oul

I
NON

v

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence
de résistance parasite de la liaison :
calculateur connecteur A voie 1 ——— + feux de position (voir schémas du véhicule)
Remettre en état si nécessaire.

Le probleme persiste-t-il ?

O£| l

Contréler le branchement et I'état des connecteurs en sortie du

calculateur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la
continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur A voie 12 voie 3 du rhéostat d'éclairage

Remettre en état

masse voie 1 du rhéostat d'éclairage
si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

Oul NON

@ Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP 12
SUITE

®
|

Controdler la valeur de résistance du rhéostat d'éclairage
en mesurant entre :

la voie 1 et lavoie 3 du connecteur du rhéostat.

En faisant fonctionner le rhéostat, sa résistance doit varier
de0al140Q+ 10 Q.

Si ce n'est pas le cas remplacer le rhéostat d'éclairage.

Le probléme persiste-t-il ? L NON—»| Fin de diagnostic.

Ooul

v

Changer le calculateur (tableau de commande).

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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ALP 13 Bruits compresseur

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état de la courroie du compresseur et contrdler sa tension (pour les motorisation n‘ayant
pas de tendeur automatique).
Remplacer la courroie si nécessaire.

S'assurer que le compresseur soit correctement fixé.
Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un contrdle de la charge de fluide frigorigéne ainsi qu'un controle des fuites car une perte
importante de fluide peut engendrer des nuisances sonores du compresseur.
Refaire une charge si nécessaire.

Si le probleme persiste, changer le compresseur de climatisation.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.

CAREG X65 - 1.0
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DEPOSE Débrancher :

— les cables (1) du tableau de commande,
Débrancher la batterie. — les connecteurs (2) du tableau de commande.
Déposer :

— le cendrier,
— la console centrale,

REPOSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose.

Vérifier le bon positionnement du tableau de
\ commande dans ses pions de centrage.

17234

Vérifier le réglage des commandes de répartition d'air
et de mixage d'air (voir chapitre 61 "Cébles de

— les deux vis de fixation (A) du tableau de commande
commande").

sur la planche de bord.

61-1
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DEPOSE

La dépose des cables de commande peut étre
effectuée sans déposer la planche de bord.

Déposer :

— le cendrier,

— la console centrale,

— le tableau de commande ainsi que le cable concerné.

Cété bas droit de I'habitacle

Déposer les agrafes de maintien (E).

REPOSE

Mettre en place les céables sur le tableau de
commande.

Placer les arréts de gaines (M).

14223R1

REGLAGE

Mettre le rotateur du tableau de commande et son
volet associé en butée.

Engager le cable sur le volet du boitier répartiteur.
Remettre en place les clips de maintien (E).
Vérifier le fonctionnement des commandes.

Reposer le tableau de commande sur la planche de
bord.

Remettre en place la console centrale.
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DEPOSE REPOSE
Déposer : Remettre en place le filtre a particules en procédant de
— la demi-grille d'auvent droit (1), la méme maniére que pour la dépose.

— le couvercle de protection du filtre a particules.
NOTA : faire attention au bon sens de montage du
filtre a particules (les deux fléeches (A) dans le méme
alignement).

Extraire le filtre a particules en pliant léegérement celui-
ci.

61-3
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MONTAGE AVEC FILTRE A PARTICULES
DEPOSE

Enlever le bac sous le capot.

Débrancher la batterie.

Déposer :

— la demi-grille d'auvent droit,

— la gouttiére,

— le connecteur (1),
— les quatre vis de maintien (2).

Extraire le GMV.

REPOSE

Pour le remontage, procéder dans le sens inverse de
la dépose.

61-4
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DEPOSE

Enlever le bac sous le capot.
Débrancher la batterie.
Déposer :

— la vis du volant,
— le volant aprés avoir mis les roues droites.

ATTENTION : Suivre les préconisations du
chapitre 88 pour la manipulation des AIRBAGS.

Déposer :

— les demi-coquilles de colonne de direction,
— le deux garnitures de montant du pare-brise,
— le cache de planche de bord (1),

— le tableau de bord,

— le bloc manettes de commande d'essuie-glaces et
d'éclairage,

— la console centrale,

— les deux vix de fixation du tableau de commande de
chauffage (3),

— l'autoradio (si équipé),

— l'airbag passager (selon montage),

— la colonne de direction,

— les sept vis de maintien de la planche de bord,

— le vis (A) sur le boitier répartiteur située sous la
planche de bord.

Extraire la planche de bord.

celle-ci.

61-5
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Cété compartiment moteur Placer un déflecteur et souffler le restant de liquide a
I'air comprimée.
Placer une pince Durit et débrancher les colliers
rapides des Durit de chauffage. Déposer :
— les bras d'essuie-glaces en utilisant I'outil Elé. 1294-
01,

— le joint supérieur de boite a eau ainsi que la grille
d'entrée d'air extérieure,

— le dispositif de soufflage d'air,

— les vis de fixation (1) du boitier répartiteur.
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CHAUFFAGE 61

Dans I'habitacle

Déposer :
— le boitier répartiteur,
— le radiateur de chauffage.

PROG1.6

REPOSE

Vérifier :

— le bon passage des céblages derriére la planche de
bord,

— le bon accouplement des conduits d'air afin d'éviter
les bruyances.

Remplacer la vis du volant (vis préencollée, couple de
serrage : 4,5 daN.m

IMPORTANT : avant de reconnecter le coussin
AIRBAG, il est nécessaire d'appliquer la procédure
de contréle de fonctionnement du systéme :

o Vérifier que le témoin AIRBAG sur le tableau de
bord est allumé lorsque le contact est mis.

e Connecter un allumeur inerte au connecteur du
coussin AIRBAG et vérifier que le témoin s'éteint.

e Couper le contact, connecter le coussin AIRBAG
a la place de l'allumeur inerte et fixer le coussin
sur le volant.

o Mettre le contact, vérifier que le témoin s'allume
trois secondes a la mise du contact puis s'éteint et
reste éteint.

Si le témoin ne fonctionne pas comme indiqué ci-
dessus, consulter le chapitre 88.
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DEPOSE

Le dépose du radiateur de chauffage s'effectue aprés
avoir déposé le dispositif de soufflage d'air, la planche
de bord et le boitier de répartition d'air.

Cété compartiment moteur

Placer une pince Durit et débrancher les colliers
rapides des Durit de chauffage.

Placer un déflecteur et souffler le restant de liquide a
I'air comprimée.

Déposer la vis de bride des tuyaux de chauffage sur le
tablier.
Cété habitacle

Ecarter les quatre clips de maintien (E) et extraire le
radiateur.

REPOSE
Procéder a l'inverse de la dépose.

Mettre en place deux vis de fixation (F) sur le corps du
boitier s'il y a eu rupture des clips.

61-8
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MmMoOO >

©COENOIORrWN =

Habitacle

Compartiment moteur

Air extérieur

Vers boitier de mixage d'air
Tablier d'auvent

Air extérieur ou recyclé

Compresseur

Condenseur

Bouteille déshydratante

Pressostat trifonction

Purge haute pression

Détendeur

Régulation thermostatique du détendeur
Evaporateur

Purge basse pression

Motoventilateur de soufflage

. Motoventilateur de refroidissement
. Radiateur moteur

Liquide haute pression

. Vapeur basse pression
. Vapeur haute pression

Ingrédients :

— Huile pour compresseur
SANDEN SP 10 (P.A.G.) : 135 cm?

— Fluide réfrigérant
R134a:750g+ 359

— Compresseur
SANDEN SD 7V
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120
171
234
262

419
584

597
777
1010
1202

R20
R107
R115

Calculateur d'injection
Embrayage conditionnement d'air
Relais groupe motoventilateur

Groupe motoventilateur refroidissement et
conditionnement d'air

Boitier de conditionnement d'air

Relais d'embrayage du compresseur de
conditionnement d'air

Fusibles moteur et relais
Platine fusibles d'alimentation de puissance
Ventilateurs du compartiment moteur

Pression du fréon

Moteur/allumage
Planche de bord/Avant moteur

Moteur/Cablage moteur
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Y,

Vis détendeur sur évaporateur

Ecrou de maintien tuyaux de liaison sur
détendeur

Vis de maintien tuyau de liaison
détendeur sur bouteille déshydrantante

Vis de maintien tuyau de liaison
condenseur sur bouteille déshydrantante

Vis de maintien tuyau de liaison
compresseur sur condenseur

Vis de maintien tuyaux de liaison sur
compresseur

Vis de maintien compresseur

Capteur de pression circuit

0,6

0,8

0,8

1,2

0,8

2,1
2,1
0,8

DEPOSE
Enlever le bac sous le capot.

Débrancher la batterie.

Vidanger le réfrigérant R134a du circuit a l'aide de la

station de charge (voir méthode décrite dans le

manuel "Conditionnement d'air").

Coété compartiment moteur

Débrancher les tuyaux de liaison de R134a (vis 1) au

détendeur.

Installer les bouchons sur les tuyaux et sur le

détendeur.

Déposer :
— les bras d'essuie-glaces,
— la grille d'entrée d'air,

— les deux vis de maintien du vase d'expansion,

— le bocal d'huile de DA.

— les douze vis de maintien de la tdle de fermeture de
la boite a eau (2) et I'extraire,
— le protecteur évaporateur dans la boite a eau.

16975

Débrancher les connecteurs électriques (4).

Déposer les vis (3) de maintien du boitier évaporateur.
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Coéte habitacle

Escarter la planche de bord en déposant :

— le couvercle,

— la console centrale,

— les sept vis de maintien de la planche de bord,
— lavis (5) (sur le bloc chauffage).

NOTA : prendre garde a bien protéger les parties de la
planche de bord susceptibles d'étre endommagées a
I'aide de chiffons.

17240

Déposer les deux fixations du boitier évaporateur (A)
situées derriere la planche de bord du c6té passager.

Extraire celui-ci.

Sortir avec précaution I'évaporateur du boitier.

REPOSE

Vérifier que les tubes du faisceau ne soit pas en
contact (risque de bruyances).

Opérer dans le sens inverse de la dépose.

Serrer |'écrou de maintien tuyaux de liaison au
détendeur a 0,6 daN.m (attention a I'état des joints).

NOTA :

Lors de la remise en place de la planche de bord,

vérifier :

— le bon positionnement du cablage électrique,

— la bonne mise en place des canalisations de flux
d'air.

Tirer au vide puis effectuer le remplissage du circuit de
réfrigérants R134a a l'aide de la station de charge (voir
méthode manuel "Conditionnement d'air").

IMPORTANT

Lors d'un replacement de I'évaporateur, rajouter 30 mi
d'huile PA.G. SP 10 dans le circuit.

Utiliser cette méme huile pour le remontage des joints
en veillant a leur bon positionnement.
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DEPOSE

Enlever le bac sous le capot.
Débrancher la batterie.
Déposer :

— la demi-grille d'auvent droite,
— la gouttiére,

— le connecteur (1),

— les quatre vis de maintien (2).

Déposer le groupe motoventilateur.

REPOSE

Pour le remontage, procéder dans le sens inverse de
la dépose.
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DEPOSE
Enlever le bac sous le capot.

Vider le réfrigérant R134a du circuit (voir la méthode
décrite dans le manuel "Conditionnement d'air").

Déconnecter la batterie.

Démonter :

— la courroie d'entrainement du compresseur,

— les deux tuyaux liaison (A),

— les deux boulons du compresseur situés au point (B)
et un troisiéme sur la fixation supérieure de support
du compresseur a I'extrémité de la courroie
d'entrainement.

Déposer le compresseur.
REMARQUE : les tuyaux et le compresseur DOIVENT

étre obturés pour empécher I'humidité d'entrer dans le
circuit.

17238

REPOSE

En cas de remplacement, le compresseur est livré
rempli d'huile.

Placer le compresseur dans le bon sens (bouchon de
remplissage sur le dessus).

Serrer les trois boulons de fixation du compresseur
(couple de serrage : 2,1 daN.m).

Replacer les deux tuyaux de réfrigérant R134a (A) sur
le compresseur (couple de serrage : 2,1 daN.m).

Placer la courroie d'entrainement et vérifiez sa
tension.

Tirer du vide, puis remplir le circuit avec le réfrigérant
R134a a l'aide de la station de charge (voir la méthode
décrite dans le manuel "Conditionnement d'air").

REMARQUE : lors du remontage des tuyaux de
liaison sur le compresseur, il FAUT remettre en place
tous les boulons, puis les serrer manuellement avant
de les serrer au couple indiqué. L'objectif est de
garantir un positionnement correct des tuyaux.

Vérifier I'état des joints et les lubrifier avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

IMPORTANT : Lors du remplacement du
compresseur, il faut que le niveau d'huile soit correct.
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DEPOSE
Il n'est pas nécessaire d'utiliser un pont élévateur.
Enlever le bac sous le capot.

Vider le réfrigérant R134a du circuit (voir la méthode
décrite dans le manuel "Conditionnement d'air").

Vider le circuit de refroidissement du moteur.
Déconnecter la batterie.

Démonter :

— la calandre,

— la traverse supérieure (1),

— le lave-glace et le clip des boulons inférieurs du
radiateur,

— les deux tuyaux de réfrigérant R134a (obturer pour
empécher I'humidité d'entrer dans le systéme),

— le connecteur de faisceau du capteur tri-function,

— les deux écrous de support de radiateur (2) tout en
soutenant I'ensemble de refroidissement afin de ne
pas endommager les broches de fixation inférieures
du radiateur.

Enlever les deux clips (3) et soulever le condenseur
hors du radiateur.

Cette opération peut s'effectuer sur véhicule.
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REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Vérifier I'état des joints.

Tirer au vide le circuit, puis le remplir a nouveau (voir
la méthode décrite dans le manuel "Conditionnement
d'air").

IMPORTANT : Lors du remplacement du condenseur,
ajouter 30 ml d'huile.

P.A.G. SP 10 dans le circuit.

REMARQUE : couple de serrage pour les
boulons (2): 1,2 daN.m.

REMARQUE : couple de serrage pour les tuyaux de
réfrigérant : 1,8 daN.m.
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REMPLACEMENT
Enlever le bac sous le capot.

Vidanger le réfrigérant R134a du circuit a l'aide de la
station de charge (voir méthode décrite dans le
manuel "Conditionnement d'air").

Déposer :

— I'écrou (A) de maintien des tuyauteries de liaison,

— les deux vis (B) de maintien du détendeur sur
I'évaporateur.

17237

A la repose, veiller au bon état des joints d'étanchéité
des tuyauteries.

Couples de serrage des vis :
— vis (A) : 0,8 daN.m,
— vis (B) : 0,6 daN.m.

Tirer au vide, puis effectuer le remplissage du circuit
de réfrigérant R134a a I'aide de la station de charge
(voir méthode décrite dans le manuel
"Conditionnement d'air").
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DEPOSE

Enlever le bac sous le capot.

Vider le réfrigérant R134a du circuit a I'aide de la
station de charge (voir la méthode décrite dans le

manuel "Conditionnement d'air").

Démonter les deux vis de fixation des tuyaux sur la
bouteille déshydratante (2).

Boucher toutes les ouvertures pour éviter que
I'humidité ne pénétre dans I'ensemble.

Enlever les deux vis (1) maintenant le support de la
bouteille déshydratante sur la caisse.

1
: 2
§ a7y
EE
17376

Enlever la bouteille déshydratante du support.

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Veérifier I'état des joints et lubrifiez-les avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Tirer au vide le réfrigérant R134a du circuit puis le
remplir a I'aide de la station de charge (voir la méthode
décrite dans le manuel "Conditionnement d'air").

Lors du remplacement de la bouteille déshydratante,
ajouter 15 ml d'huile P.A.G. SP 10 dans le circuit.

REMARQUE : couple de serrage des vis (2)
1,2 daN.m.

REMARQUE : couple de serrage des vis (1) 3 daN.m.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1410 Collection de désaccoupleurs de
raccords de canalisations de
réfrigérant

Enlever le bac sous le capot.
Déconnecter la batterie.

Vider le réfrigérant R134a du circuit a I'aide de la
station de charge (voir la méthode décrite dans le

manuel "Conditionnement d'air").

TUYAU A BASSE PRESSION AVANT
DEPOSE

Enlever I'écrou de fixation sur le détendeur.
Obturer le détendeur et le tuyau.

Séparer le tuyau avant du tuyau sous le plancher
grace a l'outil Mot.1410.

Obturer les deux extrémités du tuyau.
Détacher le tuyau des clips et du support.

Enlever le tuyau a basse pression avant.

A-17049

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Les raccords tuyau/tuyau sont emboitables
(connecteur rapide).

Vérifier I'état des joints et les lubrifier avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Serrer manuellement toutes les vis et s'assurer de la
position correcte du joint et du tuyau avant de les
serrer au couple indiqué.

Lors du remplacement d'un tuyau, ajouter 10 ml
d'huile SP 10 ou 100 ml lorsqu'un tuyau se casse
(fuite rapide).

REMARQUE :
— Ecrou de fixation sur la détendeur 0,8 daN.m.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1410 Collection de désaccoupleurs de
raccords de canalisations de
réfrigérant

Enlever le bac sous le capot.
Déconnecter la batterie.

Vider le réfrigérant R134a du circuit a I'aide de la
station de charge (voir la méthode décrite dans le

manuel "Conditionnement d'air").

TUYAU A BASSE PRESSION ARRIERE
DEPOSE

Enlever la vis de fixation sur le compresseur.
Obturer le compresseur et le tuyau.

Séparer le tuyau avant du tuyau sous le plancher
grace a l'outil Mot.1410.

Obturer les deux extrémités du tuyau.
Détacher le tuyau des clips et du support.

Enlever le tuyau a basse pression arriére.

A-16943

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Les raccords tuyau/tuyau sont emboitables
(connecteur rapide).

Vérifier I'état des joints et les lubrifier avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Serrer manuellement toutes les vis et s'assurer de la
position correcte du joint et du tuyau avant de les
serrer au couple indiqué.

Lors du remplacement d'un tuyau, ajouter 10 ml
d'huile SP 10 ou 100 ml lorsqu'un tuyau se casse
(fuite rapide).

REMARQUE :
— vis de fixation du tuyau sur

le compresseur 2,1 daN.m.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1410 Collection de désaccoupleurs de
raccords de canalisations de
réfrigérant

Enlever le bac sous le capot.
Déconnecter la batterie.

Vider le réfrigérant R134a du circuit a I'aide de la
station de charge (voir la méthode décrite dans le

manuel "Conditionnement d'air").

TUYAU A HAUTE PRESSION AVANT
COMPRESSEUR - CONDENSEUR

DEPOSE
Enlever la vis de fixation sur le condenseur.
Obturer le condenseur et le tuyau.

Séparer le tuyau avant du tuyau sous le plancher
grace a l'outil Mot.1410.

Obturer les deux extrémités du tuyau.
Détacher le tuyau des clips et du support.

Déposer le tuyau a haute pression avant.

A-17047

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Les raccords tuyau/tuyau sont emboitables
(connecteur rapide).

Vérifier I'état des joints et les lubrifier avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Serrer manuellement toutes les vis et s'assurer de la
position correcte du joint et du tuyau avant de les
serrer au couple indiqué.

Lors du remplacement d'un tuyau, ajouter 10 ml
d'huile SP 10 ou 100 ml lorsqu'un tuyau se casse
(fuite rapide).

REMARQUE :
— vis de fixation du tuyau sur le condenseur 0,8 daN.m
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1410

Collection de désaccoupleurs de
raccords de canalisations de
réfrigérant

Enlever le bac sous le capot.

Déconnecter la batterie.

Vider le réfrigérant R134a du circuit a I'aide de la
station de charge (voir la méthode décrite dans le
manuel "Conditionnement d'air").

TUYAU A HAUTE PRESSION AVANT
COMPRESSEUR - CONDENSEUR ARRIERE

DEPOSE
Enlever la vis de fixation sur le compresseur.
Obturer le compresseur et le tuyau

Séparer le tuyau avant du tuyau sous le plancher
grace a l'outil Mot.1410.

Obturer les deux extrémités du tuyau.
Détacher le tuyau des clips et du support.

Déposer le tuyau a haute pression arriére.

A-16842

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Les raccords tuyau/tuyau sont emboitables
(connecteur rapide).

Vérifier I'état des joints et les lubrifier avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Serrer manuellement toutes les vis et s'assurer de la
position correcte du joint et du tuyau avant de les
serrer au couple indiqué.

Lors du remplacement d'un tuyau, ajouter 10 ml
d'huile SP 10 ou 100 ml lorsqu'un tuyau se casse
(fuite rapide).

REMARQUE :
— Vis de fixation du tuyau sur

le compresseur 2,1 daN.m
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1410 Collection de désaccoupleurs de
raccords de canalisations de
réfrigérant

Enlever le bac sous le capot.

Déconnecter la batterie.

Vider le réfrigérant R134a du circuit a I'aide de la
station de charge (voir la méthode décrite dans le
manuel "Conditionnement d'air").

TUYAUX DE LIAISON A HAUTE ET BASSE
PRESSION SOUS LE PLANCHER DE L'AVANT A
L'ARRIERE

DEPOSE

Détacher les supports aux deux extrémités du
passage du tuyau central.

)

A-17048

Séparer du tuyau sous le plancher grace a I'outil
Mot.1410.

Obturer les deux extrémités du tuyau.

Séparer du tuyau sous le plancher grace a l'outil
Mot.1410.

Obturer les deux extrémités du tuyau.

Enlever un ou les deux tuyaux de l'isolateur de
soutien.

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Les raccords tuyau/tuyau sont emboitables
(connecteur rapide).

Vérifier I'état des joints et lubrifiez-les avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Lors du remplacement d'un tuyau, ajouter 10 ml
d'huile SP 10 ou 100 ml lorsqu'un tuyau se casse
(fuite rapide).
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1410

Collection de désaccoupleurs de
raccords de canalisations de
réfrigérant

Enlever le bac sous le capot.

Déconnecter la batterie.

Vider le réfrigérant R134a du circuit a I'aide de la
station de charge (voir la méthode décrite dans le
manuel "Conditionnement d'air").

TUYAU DE CONNEXION A HAUTE PRESSION
ENTRE LA BOUTEILLE DESHYDRATANTE -
DETENDEUR

DEPOSE

Détacher le tuyau de ses fixations.

Enlever I'écrou de fixation du détendeur.

Obturer le détendeur et le tuyau.

Enlever la vis de fixation de la bouteille déshydratante,
puis obturer les deux extrémités.

Déposer le tuyau.

A-16941

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

Veérifier I'état des joints et les lubrifier avec de I'huile
P.A.G. SP 10.

Lors du remplacement d'un tuyau, ajouter 10 ml
d'huile SP 10 ou 100 ml lorsqu'un tuyau se casse
(fuite rapide).

REMARQUE :

— Vis de fixation du tuyau sur la bouteille
déshydratante

— Ecrou de fixation du tuyau sur la soupape
de surpression

— Vis du support de tuyau

0,8 daNm

0,8 daNm
0,8 daNm
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e SONDE EVAPORATEUR

DEPOSE

Enlever le bac sous le capot.

Déconnecter la batterie.

Déposer :

— la demi-grille droite du panneau d'auvent,

— la protection de I'évaporateur dans la boite d'air.
Débrancher le connecteur de la sonde.

Enlever la sonde évaporateur.

REPOSE

Pour le remontage, procéder simplement dans le sens
inverse du démontage.

S'assurer de la bonne position de la sonde sur
I'évaporateur.

o« CAPTEUR DE PRESSION

DEPOSE

Enlever le bac sous le capot.

Déconnecter la batterie.

Déposer la grille du radiateur.

Le capteur de pression se situe dans le coin inférieur
droit du condenseur.

Le bac sens le capot doit-il étre déposé.
Les opérations de remplacement sur le capteur

peuvent s'effectuer sans vider le réfrigérant du circuit;
il est monté sur la soupape "SKRADER".

me P\ ek
L

T

TR —
TR .

-

U
VI

Couple de serrage : 0,8 daNm.

Ce capteur de pression est muni d'un joint; donc,
vérifier I'état de ce dernier lors du remontage et le
lubrifier avec de I'huile PA.G SP 10.

o BOITIER DE RESISTANCE DE LA VITESSE DU
GROUPE MOTOVENTILATEUR HABITACLE

DEPOSE

Déposer la demi-grille droite du panneau d'auvent.

Débrancher les connexions électriques.

Enlever la vis (1).

Enlever le boitier resistance.

1 PROB62.8

REPOSE

Pour le remontage, procédez dans le sens inverse.




CONDITIONNEMENT D'AIR

Simpo PDF Merge and Split Unregigaje%q}gE%Hr http://www.simpopdf.com

62

CONFIGURATION DU CALCULATEUR:

— Type d'entrées logiques> - impulsion
— Commande de moteur de recyclage> - temporisé
— Auto-calage du volet de recyclage> - avec
— Version avec sonde évaporateur> - sans
— Version avec capteur de pression fluide réfrigérant> - sans
— Type de calcul réalisé> - SANDEN
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Ce document présente le diagnhostic particularités applicable sur tous les calculateurs de climatisation
régulée montés sur CLIO Il V6 phase Il.

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est donc impératif de disposer des éléments suivants :

Ce chapitre du Manuel de Réparation,

Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
L'outil de diaghostic CLIP ou NXR,

Un bornier de contréle.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

— Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systéme de climatisation équipant le
véhicule (lecture de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag, ...).

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systéme identifié.

— Prise en compte des informations fournies dans les Chapitres Préliminaires.

DESCRIPTION DES ETAPES DE DIAGNOSTIC
1 - CONTROLE DES DEFAUTS
Cette étape est le point de départ indispensable avant toute intervention sur le véhicule.

— Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des défauts"
des documents.
Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent ou mémorisé). Les contrdles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer
sur véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son type de
mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en oeuvre de l'outil de diagnostic suite a coupure
et remise du contact.
Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé”, les conditions d'application du diagnostic figurent dans
le cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contréler le circuit
de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule. Effectuer la méme démarche lorsqu'un
défaut est déclaré mémorisé par l'outil de diagnostic et qu'il n'est interprété dans la documentation que pour un
défaut "présent"”.
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2 - CONTROLE DE CONFORMITE

Le contrdle de conformité a pour objectif de vérifier les états et parameétres qui n'affichent pas de défaut sur l'outil de

diagnostic lorsqu'ils sont hors tolérances. Cette étape pemet par conséquent :

— De diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut qui peuvent correspondre a une plainte client.

— De vérifier le bon fonctionnement de la climatisation et de s'assurer qu'une panne ne réapparaisse pas apres
réparation.

Dans ce chapitre figure donc un diagnostic des états et des paramétres, dans les conditions de leur contrdle. Si un
état ne fonctionne pas normalement ou qu'un parameétre est hors tolérance, vous devez consulter la page de
diagnostic correspondante.

3 - TRAITEMENT DE L'EFFET CLIENT

Si le contréle a l'outil de diagnostic est correct, mais que la plainte client est toujours présente, il faut traiter le
probléme par effet client.

Ce chapitre propose des arbres de localisation de pannes, qui donnent une série de causes possibles au probléme.
Ces axes de recherche ne sont a utiliser que dans les cas suivants :

— Aucun défaut n'apparait a I'outil diagnostic.

— Aucune anomalie n'est détectée pendant le contréle de conformité.

— La climatisation ne fonctionne pas correctement.

4 - PARTICULARITES :

La gestion de la boucle froide de la climatisation est gérée par le calculateur d'injection (commande
compresseur, gestion du capteur de pression fluide réfrigérant et du motoventilateur de refroidissement moteur).
Le calculateur de climatisation n'effectue qu'une demande de mise en route du compresseur par le biais d'une liaison
filaire entre les deux calculateurs.

Si aucun défaut n'est présent lors du diagnostic de la climatisation mais que le compresseur ne s'enclenche pas, il
convient d'effectuer un diagnostic de l'injection (voir effets clients).

— AUCUNE OPERATION PARTICULIERE D'APPRENTISSAGE N'EST NECESSAIRE (seuls les moteurs de
mixage et de distribution apprennent leur butées automatiquement, a la mise du contact, aprés un remplacement
de ces derniers ou aprés un débranchement de la batterie).

NOTA : lorsque les moteurs de distribution et de mixage se positionnent en butée minimum ou en butée maximum,
ils effectuent un autocalage dynamique (apprentissage de la course). Cet apprentissage génere un léger bruit de
fonctionnement pouvant entrainer une plainte client.

Si le client se plaint de ce bruit, il convient de lui expliquer que ce bruit est "normal” et qu'il est nécessaire a l'auto
contréle de sa climatisation afin de maintenir un confort de fonctionnement optimum.

— LE CALCULATEUR DE CLIMATISATION NE POSSEDE PAS DE SERVICE DE CONFIGURATIONS.
5 - APPELLATIONS DES CONNECTEURS DU CALCULATEUR :
Le calculateur de climatisation régulée posséde deux connecteurs :

— un connecteur 30 voies gris —»  connecteur A
— un connecteur 15 voies rouge —®» connecteur B
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DE001L CALCULATEUR
PRESENT
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien & signaler.

Le défaut calculateur indique un défaut de mémoire interne.

Essayer d'effacer le défaut et de mettre la climatisation en fonctionnement.

Si le défaut réapparait, vérifier le branchement et I'état des connecteurs du tableau

de commande de climatisation.

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et

I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie 15 ————» masse
calculateur connecteur Avoie 7 —® masse
calculateur connecteur Avoie 3 ———» + accessoires
calculateur connecteur A voie29 ———» + aprés contact

Remettre en état si nécessaire (voir schémas du véhicule).

Si l'incident persiste, changer le calculateur de climatisation (tableau de

commande).

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE INTERIEURE

DF007
PRESENT CO : Circuit ouvert
ou CC : Court-circuit
MEMORISE

Particularités :
CONSIGNES Le capteur de température intérieure (associé a un petit ventilateur) se trouve en haut
du pavillon dans le boitier d'éclairage intérieur.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température
intérieure.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer sous contact que le ventilateur du capteur de température fonctionne
correctement.

S'il ne fonctionne pas, s'assurer de la présence d'un +12 volts sur la voie 1 du
connecteur du capteur de température et d'une masse sur la voie 3.

Si l'alimentation du ventilateur est correcte et que le ventilateur ne fonctionne pas,
changer I'élément : capteurs / ventilateur (le ventilateur ne se détaille pas).

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 4 ———  voie 4 du capteur de
température

calculateur connecteur Avoie 21 ———»  voie 6 du capteur de
température

Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance du capteur :

La voie 4 et la voie 5 du connecteur du capteur de température intérieure,
remplacer le capteur si la résistance n'est pas de l'ordre de : 10 kQ £500 Q & 25 °C
(pour une plus grande précision, consulter dans le chapitre AIDE les
caractéristiques électriques du capteur en fonction de la température).

Si l'incident persiste, changer le capteur de température intérieure.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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DE010 CIRCUIT MOTEUR MIXAGE
PRESENT
ou

MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Le défaut est déclaré présent suite a : tableau de climatisation allumé et action sur la
commande de température (demande de température mini ou maxi).
Particularités :

CONSIGNES Il n'existe pas d'opération spécifique d'apprentissage du moteur de mixage, cependant
aprés un échange de celui-ci, le moteur a besoin d'apprendre ses butées (mini et
maxi).

Cette opération ne s'effectue qu'aprés une coupure batterie. Aprés un échange du
moteur il faut donc débrancher puis rebrancher la batterie avant de remettre le
contact et de mettre en marche la climatisation.
Vérifier le branchement et I'état du connecteur du moteur de mixage.
Changer le connecteur si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
['absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie5 ———— voie 4 du moteur de mixage
calculateur connecteur B voie 6 ——— voie 1 du moteur de mixage
calculateur connecteur B voie7 ———— voie 6 du moteur de mixage
calculateur connecteur B voie8 ———» voie 3 du moteur de mixage
Remettre en état si nécessaire.
S'assurer sous contact, de la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 2 du
connecteur du moteur de mixage.
Remettre en état si nécessaire.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . . L
Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION . . .
Traiter les autres défauts éventuels.
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CLIMATISATION REGULEE 62 B

DFO010
SUITE

Connecteur débranché, contrdler la valeur de résistance du moteur de mixage en
mesurant entre :

la voie 2 et la voie 1 du connecteur du moteur de mixage,

la voie 2 et la voie 3 du connecteur du moteur de mixage,

la voie 2 et la voie 4 du connecteur du moteur de mixage,

la voie 2 et la voie 6 du connecteur du moteur de mixage.

Sur les quatre contrdles il faut obtenir 84 Q + 4 Q a 20 °C, si ce n'est pas le cas
remplacer le moteur de mixage.

Démonter le moteur de mixage, brancher son connecteur et a l'aide de l'outil
diagnostic activer les commandes : AC004 puis AC005. Le moteur doit varier d'un
sens a l'autre.

Si les liaisons contr6lées auparavant sont conformes mais que le moteur ne varie
pas durant les commandes : remplacer le moteur de mixage.

Si les commandes se sont correctement effectuées, s'assurer que le volet du moteur
de mixage ne soit pas bloqué en essayant de manoeuvrer l'engrenage.
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le moteur de mixage.

APRES
REPARATION

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.
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DE012 CIRCUIT MOTEUR DISTRIBUTION
PRESENT
ou
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : tableau de climatisation allumé et action sur la
commande de distribution d'air (aérateur, pied, dégivrage).
Particularités :
CONSIGNES Il n'existe pas d'opération spécifique d'apprentissage du moteur de distribution,
cependant apres un échange de celui-ci, le moteur a besoin d'apprendre ses butées
(mini et maxi).
Cette opération ne s'effectue qu'aprés une coupure batterie. Aprés un échange du
moteur il faut donc débrancher puis rebrancher la batterie avant de remettre le
contact et de mettre en marche la climatisation.
Vérifier le branchement et |'état du connecteur du moteur de distribution.
Changer le connecteur si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voiel ———» voie 4 du moteur de distribution
calculateur connecteur B voie2 ———» voie 3 du moteur de distribution
calculateur connecteur B voie3 —® voie 6 du moteur de distribution
calculateur connecteur B voie4 ———» voie 1 du moteur de distribution
Remettre en état si nécessaire.
S'assurer sous contact, de la présence d'une alimentation 12 volts sur la voie 2 du
connecteur du moteur de distribution.
Remettre en état si nécessaire.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . . L
Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION . . .
Traiter les autres défauts éventuels.
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DF012
SUITE

Connecteur débranché, controler la valeur de résistance du moteur de distribution
en mesurant entre :

la voie 2 et la voie 1 du connecteur du moteur de distribution,

la voie 2 et la voie 3 du connecteur du moteur de distribution,

la voie 2 et la voie 4 du connecteur du moteur de distribution,

la voie 2 et la voie 6 du connecteur du moteur de distribution.

Sur les quatre contrdles il faut obtenir 84 Q + 4 Q a 20 °C, si ce n'est pas le cas
remplacer le moteur de distribution.

Démonter le moteur de distribution, brancher son connecteur et a l'aide de l'outil
diagnostic activer les commandes : AC006 puis AC007. Le moteur doit varier d'un
sens a l'autre.

Si les liaisons contr6lées auparavant sont conformes mais que le moteur ne varie
pas durant les commandes : remplacer le moteur de distribution.

Si les commandes se sont correctement effectuées, s'assurer que le volet du moteur
de distribution ne soit pas bloqué en essayant de manoeuvrer I'engrenage.
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le moteur de distribution.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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CIRCUIT MOTEUR RECYCLAGE

DF021
PRESENT
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : tableau de climatisation allumé et action sur la
commande de recyclage.

Démonter la gille d'auvent droite et vérifier le branchement et I'état du connecteur
15 voies noir ainsi que le branchement et I'état du connecteur 3 voies du moteur de
recyclage (a coté du connecteur 15 voies noir).

Changer le ou les connecteurs si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :

connecteur A 15 voies nojr de recyclage
voie 25 » voie 1l —» voie C du moteur de recyclage
voie 26 » voie 2 — voie B du moteur de recyclage

Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance du moteur de recyclage en mesurant entre :
la voie C et la voie B du connecteur du moteur de recyclage, remplacer le moteur
si la résistance n'est pas de l'ordre de : 40 Q £10 Q a 20 °C.

Démonter la gille d'auvent droite et a l'aide de I'outil diagnostic activer la commande :
ACO003.

En regardant au-dessus du bloc chauffage, on apercoit le volet se fermer
(mouvement vers l'avant du véhicule). S'assurer, durant la commande que le volet
du moteur de recyclage se ferme sans point dur et sans blocage.

Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le moteur de recyclage.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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DE096 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE AIR SOUFFLE
PRESENT CO : Circuit ouvert
ou CC : Court-circuit
MEMORISE
Rien & signaler.
CONSIGNES g
Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température air
soufflé.
Changer le connecteur si nécessaire.
S'assurer que le capteur de température air soufflé ne soit pas sorti de son logement
(fixation par quart de tour).
Remettre le capteur dans son logement si nécessaire.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons :
calculateur connecteur B voie 13 ———»  voie 1 du capteur de
température
calculateur connecteur B voie 10 ————  voie 2 du capteur de
température
Remettre en état si nécessaire.
Contr6ler la valeur de résistance du capteur de température air soufflé en mesurant
entre :
La voie 1 et la voie 2 du connecteur du capteur de température, remplacer le
capteur si la résistance n'est pas de l'ordre de : 10 kQ +500 Q & 25 °C (pour une
plus grande précision, consulter dans le chapitre AIDE les caractéristiques
électriques du capteur en fonction de la température).
Si l'incident persiste, changer le capteur de température air soufflé.
APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
CONSIGNES . ; "y . .
NOTA : pour s'assurer de la conformité des parametres de température (sans
thermometre), il suffit de lire ses paramétres lorsque le véhicule est froid (le matin). Les
trois températures doivent étre quasiment égales.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
En cas de probléme
ET001: + 12V accessoires ACTIF surces etat§ et ce
parameétre s'assurer
de l'isolement, de la
continuité et de
Alimentations ACTIE 'absence de
calculateur allumage des leux | des alimentations et
' de position) des masses du
calculateur (voir
) ) ) schémas électrique).
PRO14: tension alimentation 1I0V<x<125V. Si le probléme persiste
calculateur faire un diagnostic du
circuit de charge.
En cas de probleme
X =température apphquer la
Température intérieure £5 °C demarche de
2 s PRO0O1: température intérieure - diagnostic du défaut :
intérieure. (valeur de " S
o o DF0OQ7 circuit capteur
substitution : 128") .
température
intérieure".
X =température En cas de probleme
. - +Eo
3 Tempgrature PR002: température extérieure exterieure £5°C cpnsulte_r le
extérieure. (valeur de diagnostic du
substitution : 128°) | paramétre PR002.
X =température air | En cas de probleme
soufflé £ 5°C appliquer la
Température air (la température varie | démarche de
4 b : PR115: température air soufflé | suivant l'ouverture du | diagnostic du défaut :
soufflé. . " -
moteur de mixage) DF096 circuit capteur
(valeur de température air
substitution : 128°) | soufflé".
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NQidiag : O - : :
Sifiho PDH MergPdm%%h?eg|59e?6!at59rls?oﬁl-ehﬁ|§.)mg%&%pdf.com
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
CONSIGNES diagnostic.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Pararrjetre ou e.tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
Groupe PR116: vitesse Groupe 0% en vitesse minimum. | Pour une plus grande
! : précision, consulter le
5 motoventilateur Motoventilateur 100% en vitesse : .
habitacle habitacle i diagnostic du
' maximum. parametre PR116.
Pour plus de
précisions, consulter
le diagnostic du
parametre PRO11.
PRO11: position volet 0% : aérateurs En cas de probléme
distribution a 100% : dégivrage appliguer la
Position des g_émarch_e %e st
iagnostic du défaut :
6 _vo_lets. de . i
distribution et pFQlZ _cwcmt moteur
de mixage. distribution".
En cas de probléeme
appliquer la
) . . 0% tout froid démarche de
PRO12:  position volet mixage a 100% tout chaud diagnostic du défaut :
"DFO010 circuit moteur
mixage".
ETAT1 moteur
. recyclage : recyclage
ET021: commande moteur yclag yclag En cas de probléme
recydage ETATZ2 moteur app“quer la
; R | dai recyclage : air extérieur | démarche de
ecyclage dair. diagnostic du défaut :
"DF021 circuit moteur
OUl ou NON
: . recyclage".
ET079: demande recyclage suivant la demande yclag
8 !Z)em_an(je ETO78: dgmarjde. NON Rien a signaler.
climatisation. climatisation
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N<Q/diag : 0 = : ) 2
Sifiho PDH MergPdm%%h?eg|59e?6!at59rls?oﬁl-ehﬁ|§.)mg%&%pdf.com
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de
diagnostic.
Le lancement des commandes d'actuateurs peut permettre soit [|a remontée de
CONSIGNES ! . . ! ; .
défauts lorsque ceux-ci sont mémorisés, ou bien de s'assurer du bon
fonctionnement des actuateurs.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation et Diagnostic
Controle ou action remarques
Fenétre commandes
. . Le volet de recyclage
AC002:: theta)(l:(rérrizi);clage ' doit se positionner en air | En cas de probleme
extérieur. appliquer la
9 Recvclage démarche de
yclage. diagnostic du défaut :
ACO003: Moteur recyclage : Le volet de recyclage "DF021 circuit moteur
doit se positionner en recyclage".
recyclage
recyclage.
i . . Le volet de recyclage
10 Mixage. AC004 : ][\:I;Leur mixage - tout | it se positionner en En cas de probleme
tout froid. appliquer la
démarche de
diagnostic du défaut :
AC005: Moteur mixage : tout Le volet de recyclage "DFO010 circuit moteur
doit se positionner en mixaage".
chaud g
tout chaud.
) o Le volet de distribution
ACO06 : g/léor;etléLtrjéstnbutlon " | doit se positionner en En cas de probleme
mode aérateurs. appliquer la
11 Distribution démarche de
d'air. diagnostic du défaut :
ACO07 - Moteur distribution - Le_volet de_qhstnbutlon |_3F(_312 _cwcmt moteur
P doit se positionner en distribution”.
dégivrage L
mode dégivrage.
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CLIMATISATION REGULEE

62B

N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdle complet a I'outil de

diagnostic.
Le lancement des commandes d'actuateurs peut permettre soit |]a remontée de
CONSIGNES ! : . . ; :
défauts lorsque ceux-ci sont mémorisés, ou bien de s'assurer du bon
fonctionnement des actuateurs.
Conditions d'application : moteur arrété sous contact, climatisation a I'arrét.
. Parametr $ Vi lisation . .
Ordre Fonction ara Aet eou e_tat sualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
Fenétre commandes
L'embrayage du
compresseur doit
s'enclencher.
Particularités : la
commande de
I'embrayage En cas de probléme,
compresseur étant consulter I'arbre de
12 Commande ACO021: Embrayage gérée par le localisation de
compresseur. compresseur calculateur panne N° 8, ou faire
d'injection, il faut un diagnostic de
démarrer le moteur l'injection.
pour lancer la
commande
(autorisation de
I'injection uniguement
moteur tournant).
Les voyants du tableau En cas de probléme,
AC026 : Voyants tableau de y : consulter I'arbre de
13 Voyants. de commande doivent L
commande . localisation de
s'allumer. o
panne N° 12.
I ACO001: Groupe On doit entendre tourner En cas delprobleme,
Ventilation . . consulter I'arbre de
14 . motoventilateur le motoventilateur S
habitacle. . . localisation de
habitacle habitacle. o
pannes N° 5.
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N°\diag : 0 - ° )
Sifiho PDH MergPdm%%h?eg|59e?6!at59rls?oﬁl-ehﬁ|§.)m%t;%pdf.com
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
CONSIGNES diagnostic.
Conditions d'application : moteur au régime de ralenti, climatisation en fonction.
Ordre Fonction Pararrjetre ou e.tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
En cas de probleme
ETOOL: + 12V accessoires ACTIF sur ces etafs et ce
parametre s'assurer
de l'isolement, de la
continuité et de
. . I'absence de
Alimentations . :
1 électriques du | ET002:  + 12V lanternes ACTIF resistance parasites
des alimentations et
calculateur.
des masses du
calculateur (voir
) ) ) schémas électrique).
calculateur faire un diagnostic du
circuit de charge.
2 pemano_le ET078: demande climatisation Qul Rien & signaler.
climatisation.
0 .
Groupe PR116: vitesse groupe 0% en vitesse Po,ur. une plus grande
: . minimum. précision, consulter le
3 motoventilateur motoventilateur . . .
i . 100% en vitesse diagnostic du
habitacle. habitacle . N
maximum. parameétre PR116.
En cas de probléme
appliquer la
PRO11: position volet 0% : aérateurs démarche de
distribution a 100% : dégivrage | diagnostic du défaut :
Position des "I'DF(.)lzlciri:.uit moteur
volets de distribution".
4 e EE | L L L |
distribution et E q ble
de mixage. n cas de probléme
appliquer la
] . . 0% tout froid démarche de
PRO12:  position volet mixage a 100% tout chaud | diagnostic du défaut :
"DFO010 circuit moteur
mixage".
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N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contrdole complet a l'outil de
diagnostic.
Conditions d'application : moteur au régime de ralenti, climatisation en fonction.
NOTA : le contrdle de la validité des informations de température est
CONSIGNES difficilement réalisable lorsque la climatisation est en fonctionnement
(notamment la température air soufflé qui varie plus rapidement que les deux
autres). Il est donc préférable de contréler la validité des informations de
température lorsque la climatisation est a I'arrét (voir le NOTA du contrdle de
conformité, climatisation a I'arrét).
Ordre Fonction PararrAletre ou e'tat Visualisation et Diagnostic
Contrdle ou action remarques
ETAT1 moteur
. recyclage : recyclage
ET021: commande moteur yclag yclag En cas de probléme
recyclage ETATZ2 moteur appliquer la
" recyclage : air extérieur | démarche de
S Recyclage dair. diagnostic du défaut :
"DF021 circuit moteur
OUl ou NON
: : recyclage".
ET079: demande recyclage suivant la demande yclag
En cas de probléme
X = température appliquer la
PROO1: température extérieure £5 °C demarchede
S o diagnostic du défaut :
Interieure (valeur de Slibst|tut|on : | "DF007 circuit capteur
128 °C) température
intérieure".
X = température En cas de probléme
PR0O02: température exterieure £5 °C consulter le
6 Températures. extérieure (valeur de substitution : | diagnostic du
128 °C) parametre PRO02.
X =température air .
soufflé + 5 °C En cas de probléme
appliguer la
PR115: température air (Ia_ templerature varie dgmarch_e de ] -
soufflé suivant | ouver_ture du diag nost_|c d_u défaut :
moteur de mixage) "DF096 circuit capteur
(valeur de substitution : ;%ngéture ar
128 °C) '
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TEMPERATURE EXTERIEURE
PR002
Particularité :
OIS Le capteur de température extérieure se trouve dans le rétroviseur droit.

Véhicules équipés d'une unité centrale de communication :

Visualiser la température indiquée sur l'afficheur multifonctions. Est-elle cohérente ?

Silatempeérature indiguée sur I'afficheur multifonctions est cohérente : brancher le bornier & la place du

calculateur de climatisation et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la
liaison :

I le cli L ., led L
connecteur A voie 28 ——» voie 21 du connecteur C

Remettre en état si nécessaire.

Si la liaison contrdlée précédemment est conforme mais que l'incident persiste, mesurer la tension du signal

de température entre la voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmeétre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut a 12 volts).

Si l'unité centrale de communication ne délivre pas de tension et que l'afficheur indique une température

cohérente : remplacer l'unité centrale de communication.

Si l'unité centrale de communication délivre une tension et que l'afficheur indique une température

cohérente : remplacer le calculateur de climatisation.

Silatempérature indiquée sur I'afficheur multifonctions n'est pas cohérente : s'assurer que l'afficheur
ne soit pas en défaut en faisant un autodiagnostic de celui-ci (voir la note technique diagnostic de I'afficheur
multifonctions).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PR002
SUITE 1

Lancer a I'aide de I'outil de diagnostic un test du réseau multiplexé afin de s'assurer de la conformité de la
liaison entre l'unité centrale de communication et I'afficheur. Si la liaison est défaillante, brancher le bornier a
la place du calculateur de l'unité centrale de communication et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence
de résistance parasite des liaisons :

afficheur multifonctions unité centrale de communication

connecteur B voie 15 —— voie 4 du connecteur C
connecteur B voie 14 ——» voie 3 du connecteur C
connecteur B voie 12 ———» voie 7 du connecteur C

Remettre en état si nécessaire.

Si les liaisons sont correctes, faire un diagnostic de I'unité centrale de communication afin de s'assurer
du bon fonctionnement du capteur de température extérieure (voir la note diagnostic de I'unité centrale de
communication).

Remplacer le capteur de température extérieure si nécessaire.

Si le capteur de température extérieure n'est pas en défaut, brancher le bornier a la place du calculateur de
I'unité centrale de communication et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite
des liaisons :

Unité centrale de communication C voie 16 ——— voie 4 du capteur de température extérieure.
Unité centrale de communication C voie 17 ——— voie 3 du capteur de température extérieure.

Remettre en état si nécessaire.

Si les tests précédents n'ont pas résolu le probléme, brancher le bornier a la place du calculateur de
climatisation et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

I e cli L . led L
connecteur A voie 28 —® voie 21 du connecteur C

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

CAREG X65 - 1.0

62B-18



— CLIMATISATION REGULEE 62B
vYigpdbod NAIFENASHE o RIRIRIEIAIOR s RAIAMEIFESom

PR002
SUITE 2

Si les liaisons contrblées précédemment sont conformes mais que l'incident persiste, mesurer la tension du

signal de température entre la voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmetre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut a 12 volts).

Si I'unité centrale de communication ne délivre pas de tension mais que l'afficheur indique une température

cohérente : remplacer l'unité centrale de communication.

Si l'unité centrale de communication délivre une tension et que I'afficheur indique une température

cohérente : remplacer le calculateur de climatisation.

Visualiser la température indiquée sur l'afficheur multifonctions. Est-elle cohérente ?

Silatempérature indiguée sur ['afficheur multifonctions n'est pas cohérente, brancher le bornier a la

place de l'afficheur multifonctions et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite
des liaisons :

Afficheur multifonctions connecteur B voie2 ——— voie 3 du capteur de température extérieure.
Afficheur multifonctions connecteur B voie1 ———— voie 4 du capteur de température extérieure.

Remettre en état si nécessaire.

Si les liaisons sont correctes, faire un diagnostic de I'afficheur multifonctions afin de s'assurer que celui-
ci n'est pas en défaut et de s'assurer du bon fonctionnement du capteur de température extérieure (voir la note
diagnostic de l'afficheur multifonctions).

Si les liaisons contrélées auparavant sont conformes et que le capteur de température extérieure n'est pas en
défaut mais que l'incident persiste, brancher le bornier a la place du calculateur de climatisation et vérifier
I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :

I e cli L fict it )
connecteur A voie 28 —» voie 10 du connecteur B

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PR002
SUITE 3

Si les liaisons contrblées précédemment sont conformes mais que l'incident persiste, mesurer la tension du

signal de température entre la voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmetre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut a 12 volts).

Si l'afficheur multifonctions ne délivre pas de tension mais qu'il indique une température cohérente :

remplacer l'afficheur multifonctions.

Si l'afficheur multifonctions délivre une tension et qu'il indique une température cohérente : remplacer le

calculateur de climatisation.

Si la température indiquée sur I'afficheur multifonctions est cohérente : brancher le bornier & la place du
calculateur de climatisation et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la
liaison :

I le cli L fict it .
connecteur A voie 28 —®» voie 10 du connecteur B

Remettre en état si nécessaire.

Si la liaison contrélée précédemment est conforme, mesurer la tension du signal de température entre la

voie 28 (connecteur A) du calculateur de climatisation et la masse :

— Au voltmeétre sur la position mesure de tension alternative on doit mesurer une tension comprise entre 5 et
7 volts.

— A l'oscilloscope on doit visualiser un signal carré (état haut & 12 volts).

Si l'afficheur multifonctions ne délivre pas de tension mais qu'il indique une température cohérente :

remplacer l'afficheur multifonctions.

Si I'afficheur multifonctions délivre une tension et qu'il indique une température cohérente : remplacer le

calculateur de climatisation.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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CLIMATISATION REGULEE 62 B

POSITION VOLET DISTRIBUTION
PRO11
Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif (elles dépendent du sens
CONSIGNES de commande des volets).

Valeurs contr6lées moteur a l'arrét et moteur en marche awec climatisation en mode manuel (tolérance * 5%).

Demande de distribution d'air Position du volet de distribution
Aérateurs —> 0 %
Aérateurs + pieds ‘i’ 14 %
Ventilation pieds \ 50 %
Pieds + désembuage R 82 %
Désembuage T 100 %
REI;A:ISAE'?ION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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PR116

VITESSE GMV HABITACLE

CONSIGNES

Les valeurs ci-dessous ne sont données qu'a titre indicatif.

Valeurs contrélées moteur a l'arrét et moteur en marche (tolérance + 5%).

Consigne de vitesse

groupe motoventilateur | VIT.0 | VIT.1 | VIT.2 | VIT.3 | VIT.4 | VIT.5 | VIT.6 | VIT.7 | VIT.8
habitacle.

Affichage de la vitesse

groupe motoventilateur 0% 20% 30% 40% 50% 62% 74% 85% 92%

habitacle.

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.
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MESURE DE LA TENSION DE COMMANDE DU MODULE DE PUISSANCE DU GROUPE MOTOVENTILATEUR
HABITACLE

Il existe deux fagons de mesurer la tension de commande du module de puissance du motoventilateur habitacle :

1/ Mesure au multimétre (en position Voltmetre) :

Connecteur du module de puissance branché, mesurer entre la voie 2 du module et la masse.
A vitesse 0 la tension mesurée doit étre égale a la tension batterie.
A vitesse maximum (8) la tension doit étre nulle (+ 0,5 volts).

Pour les sept vitesses intermédiaires la tension varie entre 0 et 12 volts.

vitesse 0 13,94 Volts vitesse 5 6,34 Volts
Exemples de mesures effectuées au
Voltmetrg "’!"‘?C Ie. mqteu_r a}u regime vitesse 1 11,36 Volts vitesse 6 5,13 Volts
de ralenti (a titre indicatif) :
vitesse 2 10,17 Volts vitesse 7 3,80 Volts
vitesse 3 8,93 Volts vitesse 8 0,14 Volts
vitesse 4 7,69 Volts

2/ Mesure a|'aide d'un oscilloscope (Optima 5800, Clip technique ou NXR) :
Le module de puissance du groupe motoventilateur est piloté par une tension de commande modulée (PWM).

Cette tension de commande reste toujours a 12 volts, c'est le signal de commande (signal carré) qui varie :
I'amplitude et la fréquence ne bougent pas, c'est I'état haut (12 Volts) qui varie par rapport a I'état bas (0 Volts).

Pour effectuer la mesure, il faut brancher le cordon de masse de l'oscilloscope sur la masse batterie et le cordon de
mesure de l'oscilloscope sur la voie 2 du module de puissance (connecteur du module branché). Régler la base de
temps de l'oscilloscope sur 500 p/s par divisions avec un calibre de 5Volts par divisions.

Les signaux obtenus doivent étre : une ligne droite a 14 Volts pour la vitesse 0, une ligne droite a 0 Volts pour la
vitesse 8.

Exemple de mesure pour les sept vitesses intermédiaires (a titre indicatif) :

Vitesse durée de I'état | durée de I'état
motoventilateur | haut bas Vitesse durée de I'état durée de I'état
motoventilateur | haut bas
vitesse 1 450 ps 50 ps
vitesse 5 250 ps 250 ps
vitesse 2 400 ps 100 ps .
vitesse 6 200 ps 300 us
vitesse 3 350 ps 150 ps .
vitesse 7 150 ps 350 us
vitesse 4 300 ps 200 ps
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Caractéristiques électriques des capteurs de température en fonction de la température (tolérance : + 5 %).

Capteur de température intérieur Capteur de température air soufflé
Température Résistance du capteur Température Résistance du capteur
-30°C 175200 Q -20°C 96358 Q
-25°C 129300 Q -15°C 72500 Q
-20°C 96360 Q -10°C 55046 Q
-15°C 72500 Q -5°C 42157 Q
-10°C 55050 Q 0°C 32554 Q
-5°C 42160 Q 5°C 25339 Q
0°C 32560 Q 10°C 19872 Q
5°C 25340 Q 15°C 15698 Q
10°C 19870 Q 20°C 12487 Q
15°C 15700 Q 25°C 10000 Q
20°C 12490 Q 30°C 8059 Q
25°C 10000 Q 35°C 6534 Q
30°C 8059 Q 40°C 5329 Q
35°C 6535 Q 45°C 4371 Q
40°C 5330 Q 50°C 3605 Q
45°C 4372 Q 55°C 2988 Q
50°C 3606 Q 60°C 2490 Q
55°C 2989 Q
60°C 2490 Q

CAREG X65 - 1.0

62B-24



CAREG
N SRHTPDE

CLIMATISATION REGULEE 62 B
Merge and SB&%F&%I@%J\ET!%RS Iﬁ!&gm.simpopdf.com

CONSIGNES

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

PROBLEME DE DISTRIBUTION D'AIR

PROBLEME DE REPARTITION D'AIR ALP1
PROBLEME DE DEBIT D'AIR ALP2
MANQUE D'EFFICACITE DU DESEMBUAGE PARE-BRISE ALP3
MANQUE D'EFFICACITE DE LA VENTILATION ALP4
PLUS DE VENTILATION HABITACLE ALP5

PROBLEME DE CHAUFFAGE

PAS DE CHAUFFAGE OU MANQUE DE CHAUFFAGE ALPG6
TROP DE CHAUFFAGE ALP7
PAS DE FROID ALP8
TROP DE FROID ALP9

PROBLEME D'ODEUR D'HABITACLE

MAUVAISES ODEURS HABITACLE ALP10

PROBLEME D'EAU DANS L'HABITACLE

PRESENCE D'EAU DANS L'HABITACLE ALP11

PROBLEME DE TABLEAU DE COMMANDES

PAS D'ECLAIRAGE AU TABLEAU DE COMMANDES ALP12

PROBLEME DE BRUITS COMPRESSEUR

BRUITS COMPRESSEUR ALP13
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ALP 1 Probléme de répartition d'air
Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.
CONSIGNES Particularités :
L'action de commande de la répartition d'air ou de la ventilation coupe le mode
automatique de la climatisation.

Veérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits d'air...) ne soit pas bouché.
Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre & particules.

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

|

Mettre le ventilateur habitacle a la vitesse maxi.,
commande de température sur chaud maxi. ou froid maxi.
et manoeuvrer la commande de répartition d'air.
Vérifier que la sortie d'air corresponde bien a la sélection.

Le ressenti client est-il vérifié ?

——NON —p|

La répartition de l'air est
correcte.

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéme.

|
Ooul

v

Regarder sous la boite a gants le moteur de distribution et
vérifier visuellement que l'action de manoeuvre de la
commande entraine bien le déplacement du volet de
distribution ?

Y-a-t-il déplacement ?

— NON —P|

Ooul

Fin de diagnostic.

Démonter le moteur de
distribution et connecteur du
moteur branché, actionner la
demande aérateur puis la
demande dégivrage du tableau
de commande. Le moteur doit
varier de sa position mini a sa
position maxi. (PRO11 sur l'outil
de diagnostic : 0% a 100%).

— OUl —

Le moteur de distribution
fonctionne-t-il ?

v

Moteur de distribution démonté, manoeuvrer le volet en tournant son
engrenage. Vérifier s'il n'y a pas de blocage mécanique du volet.

Changer le groupe chauffage si nécessaire.

I
NON

v

Remplacer le moteur de
distribution.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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ALP 2 Probléme de débit d'air

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

COREIEIN =S S'assurer que le client utilise bien sa climatisation.

Le ventilateur habitacle fonctionne t-il ? L NON—»| Remettre en état, voir ALP 5

|
Ooul

.

Vérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits et extractions d'air...) ne soit pas
bouché.

S'assurer que I'hélice du pulseur soit en bon état (en regardant a gauche du logement du filtre & particule).
Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules.

!

S'assurer que le boitier du pulseur soit bien étanche.
Remettre en état si nécessaire.

|

S'assurer, a l'aide de l'outil diagnostic, que le volet de recyclage ne reste pas fermé en position recyclage par
le biais du contréle de I'état : ET021 commande moteur recyclage.

|

S'assurer que les grilles
Est-ce que le probléme disparait lorsque I'on change la L oul —> d'aération soient toutes
répartition d'air ? ouvertes.
| Si le probléeme persiste voir
NON ALP1.

v

Effectuer un contrdle de conformité car le probléeme peut provenir d'une mauvaise indication d'une des
sondes de température (intérieure, extérieure et air soufflé).

S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température d'air intérieur (un
dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

v

®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 2
SUITE

®
l

Vérifier que le PWM de commande du module (consigne
de commande modulée) de puissance Groupe
Motoventilateur habitacle varie bien en mesurant entre la
voie A2 du module et la masse (voir le chapitre AIDE
pour la mesure).

La tension varie-t-elle correctement ?

— OUI —»

NON

v

Changer le module de
puissance.

Vérifier la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie 11 ——» voie A2 du
module

Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

— NON

Ooul

v

Changer le tableau de commande.

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 3 manque d'efficacité du desembuage pare-brise

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

CONSIGNES Particularités :

Vérifier que les vitres ne soient pas grasses a l'intérieur ce qui diminuerait I'efficacité
du désembuage.

S'assurer que le moteur de distribution soit bien en position dégivrage en visualisant a I'aide de I'outil
diagnostic le paramétre PR0O11 position volet de distribution, il doit étre & 100%.

v

Vérifier que les extractions d'air ne soient pas bouchées.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — NON—»| Fin de diagnostic.

I
Oul

v

S'assurer a l'aide de I'outil diagnostic, que le volet de recyclage soit bien en position air extérieur par le biais
du contréle de I'état : ET021 commande moteur recyclage.
Remettre en état si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

I
Oul ‘

+ NON
Effectuer un contrdle de conformité car le probléme peut ¢
provenir d'une mauvaise indication des sondes de

température (intérieure, extérieure et air soufflé).

. . . Fin de diagnostic.
S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la 9

sonde de température d'air intérieur (un
dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).
Remplacer le ou les éléments défectueux.

L'incident persiste-t-il ? — NON

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 3
SUITE

®
l

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuites d'eau dans I'habitacle,
ce qui aurait pour conséquence d'augmenter fortement le
taux d'humidité et de diminuer l'efficacité du désembuage.
Remettre en état si nécessaire (voir ALP 11).

L'incident persiste-t-il ? —NON—| Fin de diagnostic.

Oul

v

S'assurer du bon fonctionnement du compresseur en langant la commande : AC021 embrayage
compresseur ou en mettant la climatisation en marche.
Remettre en état si nécessaire.

!

S'assurer que le trou d'évacuation de I'eau de I'évaporateur ne soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

!

Est-ce un probleme de répartition d'air ? — ou| —»| VoirALP1
|
NON
Est-ce un probleme de débit d'air ? — OUl —»| Voir ALP 2
I
NON
Est-ce un probleme d'efficacité du chauffage ? — OUl —»| Voir ALP 6
APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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vSipbos RIAANRSHSLALRR 98)ogalISAHANAL RANRSS:

ALP 4

Manque d'efficacité de la ventilation

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Le débit d'air est-il correct ? — NON—p{ Voir ALP 2
|
oul
La répartition d'air est-elle correcte ? —NON—p VoirALP1

Ooul

v

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP5 Plus de ventilation habitacle

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'apreés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état des fusibles.

v

Brancher le bornier & la place du calculateur et vérifier l'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur connecteur B voie 11 —— voie 2 du module de puissance du motoventilateur habitacle
calculateur connecteur A voie 16 —— voie 3 du module de puissance du motoventilateur habitacle

Remettre en état si nécessaire.

v

S'assurer, sous contact, de la présence d'un +12 volts sur la voie 4 du module de
puissance et sur la voie 1 du moteur de ventilation habitacle.

L'alimentation est-elle présente ? oul

I
NON

v

S'assurer de la présence d'un + 12 volts avant contact sur la voie 30, d'une masse sur
la voie 85 et d'un + 12 volts aprés contact sur la voie 86 du relais de soufflage air froid
(relais jaune sur un porte relais unitaire dans la bofte a fusibles du compartiment moteur).
Remettre en état si nécessaire.

v

S'assurer de l'isolement, de la continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

relais soufflage air froid voie 87 _E: voie 4 du module de puissance du motoventilateur habitacle

voie 1 du moteur de ventilation habitacle
Remettre en état si nécessaire.

v

Si l'alimentation 12 volts n'est toujours pas présente sur la voie 4 du module de
puissance et sur la voie 1 du moteur de ventilation habitacle : changer le relais de

soufflage air froid.
vy

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 5
SUITE

®
l

S'assurer de la présence d'une masse sur la voie 5 du module de puissance du motoventilateur habitacle.
Remettre en état si nécessaire.

!

S'assurer de I'isolement, de la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
module de puissance voie1 ——» voie 2 du moteur de ventilation habitacle.

Remettre en état si nécessaire.

!

Démonter le filtre & pollens (sous la gille d'auvent droite) et s‘assurer que I'hélice du motoventilateur habitacle
ne soit pas cassée ou désolidarisée de son axe.
Changer le motoventilateur habitacle si nécessaire.

|

Débrancher le connecteur du module de puissance (sous la grille d'auvent droite) et shunter, sous contact, les
voies 1 et 5. Le motoventilateur doit tourner & vitesse maximum.
Si le motoventilateur ne fonctionne pas : Remplacer le motoventilateur habitacle.

!

Vérifier que le PWM (consigne de commande modulée)
de commande du module de puissance du
motoventilateur habitacle varie bien en mesurant entre la
voie A2 du module et la masse

(voir le chapitre AIDE pour la mesure).

Remplacer le calculateur de

— NON—|  jimatisation.

La tension varie-t-elle correctement ?

Ooul

v

Remplacer le module de puissance.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 6 Pas de chauffage ou manque de chauffage

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Moteur chaud, se mettre en position chaud maxi.

L'air soufflé est-il chaud ?

— OuUl —»

Expliquer éventuellement une
nouvelle fois au client, le
fonctionnement du systéme.

I
NON

.

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contréle du paramétre du
moteur de mixage.

PR012 ——»  position volet de mixage.

Le volet s'ouvre-t-il complétement ?
(position tout chaud : 100 % affiché a I'outil)

Appliquer la démarche de
diagnostic du moteur de
mixage : "DFO010 circuit moteur
de mixage".

— NON

I
Ooul

v

L'incident persiste-t-il ?

[
Oul

S'assurer que le volet de mixage ne se bloque pas dans le
groupe de chauffage et qu'il ne soit pas désolidarisé de son
moteur.

Changer le moteur de mixage ou le bloc chauffage si
nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

|
Oul

v

A 4

—— NON —P®| Fin de diagnostic.

Effectuer un contrble de conformité des sondes car le probléme peut provenir d'une mauvaise indication des
sondes de température (intérieure, extérieure et air soufflé). S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine
de la sonde de température d'aire intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

v

®

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 6
SUITE
Le débit d'air est-il correct ? ——NON —»|  Voir ALP2, probléme de débit
I d'air
oul
La répartition d'air est-elle correcte ? L___NON—p»| Voir ALP1, probléme de
I repartition d'air
Ooul
+ Procéder & un contréle du circuit
A ; d'eau et s'assurer que la vanne
Les tuyaux aérothermes au niveau | NON >

thermostatique s'ouvre a la bonne
température.
Changer la vanne si nécessaire.

du tablier sont-ils chauds ?

L'incident persiste-t-il ?

OTII NON

‘b

Contrdler si l'aérotherme n'est pas obstrué, le nettoyer ou le changer si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ?

Ooul NON

I

Fin de diagnostic.

Si le véhicule est équipé de thermoplongeurs, s'assurer du
bon fonctionnement de ces derniers.

v

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 7 Trop de chauffage
CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contrdle complet avec I'outil diagnostic.
Le débit d'air est-il correct ? L NON—p| Voir ALP2, probleme de débit
i d'air.
Oul
La répartition d'air est-elle correcte ? [ NON—p| Voir ALP1, probléme de
I répartition d'air.

Oul

v

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de
mixage de l'air, par le biais du contréle du parameétre du Appliquer la démarche de

moteur de mixage. diagnostic du moteur de

PR012 ———» position volet de mixage. mixage : "DFO10 circuit moteur
de mixage".
Le volet se ferme-t-il complétement ? | NON v . .
(position tout froid : 0 % affiché a I'outil) L'incident persiste-t-il ?
| I
oul oyl

+ * NON

Effectuer un contrdle de conformité des sondes car le probléme peut
provenir d'une mauvaise indication des sondes de température (intérieure,
extérieure et air soufflé). Fin de diagnostic.
S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température
d'air intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).
Remplacer le ou les éléments défectueux.

|

S'assurer a l'aide de I'outil diagnostic, que le volet de recyclage soit bien en position air extérieur par le biais
du contréle de I'état : ET021 —® commande moteur recyclage.

Remettre en état si nécessaire (voir DF021).

v

®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 7
SUITE

®
l

Procéder a un contréle du circuit d'eau et s'assurer que
la vanne thermostatique s'ouvre a la bonne température.
Changer la vanne si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ? — NON

Ooul

v

Effectuer un contrdle de conformité de la sonde de
température d'eau moteur (dans le diagnostic de
I'injection) et s'assurer que le motoventilateur de
refroidissement moteur s'enclenche a la bonne
température.

A 4

Changer la sonde de température d'eau si nécessaire.

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 8 Pas de froid

Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

COMEICES Particularités :

La commande compresseur, le capteur de pression fluide réfrigérant et la commande
du motoventilateur de refroidissement moteur sont gérés par le calculateur d'injection.

Veérifier que le circuit d'air (filtre a particules, grille d'auvent, conduits et extractions d'air...) ne soit pas
bouché.

S'assurer que I'évaporateur ne soit pas obstrué.

Si nécessaire remettre en état, nettoyer ou changer le filtre a particules et I'évaporateur.

!

Moteur au régime de ralenti, lancer a l'aide de I'outil diagnostic la commande
ACO021, embrayage compresseur.

L'embrayage du compresseur colle-t-il ? Oul

NON

v

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de
résistance parasite de la liaison :

calculateur connecteur A voie 24 —® calculateur d'injection (voir schémas de l'injection
concernée).

Remettre en état si nécessaire.

!

Effectuer un diagnostic de l'injection (un défaut injection entrainant une baisse de performance peut
interdire la mise en marche de la climatisation). S'assurer du fonctionnement du groupe motoventilateur
de refroidissement moteur en langant la commande appropriée (si le motoventilateur est en défaut la
climatisation n'est pas autorisée). Si l'injection remonte un défaut commande compresseur : appliquer
la démarche de diagnostic correspondante (dans la note technique de l'injection).

Remettre en état si nécessaire.

I
®

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systeme.
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ALP 8
SUITE

®
l

Controler I'état de la courroie du compresseur de
climatisation.
La remplacer si nécessaire.

Latension est-elle correcte ?

——NON—

Ooul

v

Retendre la courroie du
compresseur (voir dans le
chapitre correspondant a la
motorisation concernée).

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de

mixage de l'air, par le biais du contréle du parametre :

PR012 ———— position volet de mixage.

Le volet se ferme-t-il complétement ?
(position tout froid : 0 % affiché a I'outil)

Appliguer la démarche de
diagnostic du moteur de
mixage : "DFO010 circuit moteur
de mixage".

—NON

L'incident persiste-t-il ?

Ooul

v

Oul
|

v

NON

Effectuer un contrdle de conformité des sondes car le probléme peut

provenir d'une mauvaise indication des sondes de température (intérieure,

extérieure et air soufflé).

S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température

d'air intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

l

Fin de diagnostic.

!

Procéder a un contr6le de la boucle froide en vérifiant I'état des tuyaux et en s'assurant que le systeme de

climatisation n'ait pas de fuites de fluide rétrigérant.

A l'aide de l'outil diagnostic faire un diagnostic de l'injection, s'assurer qu'il n'y ait pas de défaut capteur
pression fluide réfrigérant (sur pression ou sous pression) pouvant interdire le fonctionnement du

compresseur.

Procéder a un contrble de la charge de fluide et refaire une charge si nécessaire.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP9 Trop de froid

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Démarrer le moteur, et mettre la climatisation en route :
Le compresseur cycle-t-il ? — OUI

NON

v

Effectuer un contréle de conformité des sondes car le probléme peut provenir d'une
mauvaise indication des sondes de température (intérieure, extérieure et air soufflé).
S'assurer du fonctionnement de la micro-turbine de la sonde de température d‘air
intérieur (un dysfonctionnement de celle-ci peut fausser la mesure).

Remplacer le ou les éléments défectueux.

!

S'assurer que la sonde de température de air soufflé soit a sa place (elle se trouve
sous la boite a gants a c6té du moteur de mixage).

I

Appliquer la démarche de

Vérifier a I'aide de I'outil diagnostic, la commande de diagnostic du moteur de

mixage de l'air, par le biais du contrdle du paramétre : mixage :

PRO12 —— position volet de mixage. "DFO010 circuit moteur de
mixage".

Le volet s'ouvre-t-il completement ? L NON . : ‘o

(position tout chaud : 100 % affiché a I'outil). L'incident persiste-t-il *

oul Oul
+ v NON

Procéder a un contrble de la charge du fluide
réfrigérant.

l

Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 10 Mauvaises odeurs habitacle

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer que le filtre a pollens ne soit pas obstrué ou
détérioré.
Le changer si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON—

Ooul

v

Fin de diagnostic.

S'assurer que le tuyau d'évacuation de I'évaporateur ne

soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

— NON—p|

Fin de diagnostic.

Ooul

v

Vérifier I'étanchéité du bloc chauffage par rapport au
compartiment moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

——NON—»

Fin de diagnostic.

Ooul

v

Mettre le véhicule sur un pont.

Appliquer le nettoyant de climatisation a l'aide du
prolongateur par le tuyau de sortie de I'évaporateur.
Pulvériser entierement I'aérosol.

Laisser le produit agir 15 minutes.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 11 Présence d'eau dans I'habitacle

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

Mettre le circuit de refroidissement sous pression.

Y-a-t-il une fuite de liquide de refroidissement dans le
véhicule ?

—— OUl —p|

Remettre en état.

NON

.

S'assurer que le tuyau d'évacuation de I'évaporateur ne
soit pas bouché.
Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

—— NON—p

Fin de diagnostic.

Ooul

v

Le probleme peut provenir d'un givrage de I'évaporateur.

Le client s'est-il plaint de projections de gouttelettes d'eau

——NON —P

La fuite ne provient pas du
systeme de climatisation.

par les aérateurs ?

Oul

v

Voir ALP 9.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 12 Pas d'éclairage au tableau de commande

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état des fusibles des feux de position.

!

S'assurer de la présence d'un + 12 volts, lors de l'allumage des feux de position,
sur la voie 1 du connecteur A du calculateur de climatisation.

L'alimentation est-elle présente ? oul

I
NON

v

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence
de résistance parasite de la liaison :

calculateur connecteur Avoiel ——— + feux de position (voir schémas du véhicule)
Remettre en état si nécessaire.

Le probleme persiste-t-il ?

o|£| l

Contréler le branchement et I'état des connecteurs en sortie du

calculateur.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la

continuité et I'absence de résistance parasite des liaisons :

calculateur connecteur A voie 12 voie 3 du rhéostat d'éclairage
masse voie 1 du rhéostat d'éclairage

Remettre en état si nécessaire.

Le probléme persiste-t-il ?

Oul NON

@ Fin de diagnostic.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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62B

ALP 12
SUITE

®
|

Controdler la valeur de résistance du rhéostat d'éclairage
en mesurant entre :

la voie 1 et la voie 3 du connecteur du rhéostat.

En faisant fonctionner le rhéostat, sa résistance doit varier
de0al140Q+ 10 Q.

Si ce n'est pas le cas remplacer le rhéostat d'éclairage.

Le probléme persiste-t-il ?

—— NON—»

Ooul

v

Changer le calculateur (tableau de commande).

Fin de diagnostic.

APRES
REPARATION

Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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ALP 13 Bruits compresseur

CONSIGNES Ne consulter cet effet client, qu'aprés un contréle complet avec I'outil diagnostic.

S'assurer du bon état de la courroie du compresseur et contrdler sa tension (pour les motorisation n‘ayant
pas de tendeur automatique).
Remplacer la courroie si nécessaire.

S'assurer que le compresseur soit correctement fixé.
Remettre en état si nécessaire.

Effectuer un contrdle de la charge de fluide frigorigéne ainsi qu'un contrdle des fuites car une perte
importante de fluide peut engendrer des nuisances sonores du compresseur.
Refaire une charge si nécessaire.

Si le probleme persiste, changer le compresseur de climatisation.

APRES

REPARATION Vérifier le bon fonctionnement du systéme.
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MOTRONIC ME 7.4.6 INJECTION 1 7
hamgebor Merge and sRIBADRSHS B EBHMIRANS . simpopdt.com

Ce document présente le diagnostic Particularité applicable sur tous les calculateurs :
"BOSCH MOTRONIC ME 7.4.6" montés sur CLIO V6 ayant pour motorisation un L7X760.

Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme, il est donc impératif de disposer des éléments suivants :
— Cette Note Technique "Diagnostic",
— Le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
— L'outil de diagnostic CLIP ou NXR, un multimétre et le bornier de contréle N°1613 Elé.

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

— Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systéme équipant le véhicule (lecture
de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag,...).

L'identification se fait grace a la lecture (fenétre commande) de :

REFERENCE CALCULATEUR ME 7.4.6
NUMERO VDIAG 08
NUMERO PROGRAMME (2 partir de) 12

— Recherche des documents "Diagnostic" correspondant au systéme identifié.

— Prise en compte des informations fournies dans les chapitres "Préliminaire".

DESCRIPTION DES ETAPES DE DIAGNOSTIC
1 CONTROLE DES DEFAUTS
Cette étape est le point de départ indispensable avant toute intervention sur le véhicule.
Ordre de priorité :
Il faut traiter les défauts électriques avant les défauts OBD (On Board Diagnostic) (DF111, DF112, DF 113, DF114,
DF185, DF186 raté de combustion des cylindres de 1 a 6 ; DF183, DF184 catalyseurs n°1 et n°2 ; DF202, DF203
alimentation en carburant rangée A et rangée B ; DF204 et DF205 vieillissement sonde amont rangée A et

rangée B).

Il est a noter qu'aucune panne électrique ne doit étre présente ou mémorisée avant de traiter les pannes
fonctionnelles OBD.

D'autres priorités sont traitées dans le diagnostic du défaut concerné dans la partie "Consignes".
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DESCRIPTION DES ETAPES DE DIAGNOSTIC
(suite)

Rappel : Chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent et mémorisé€). Les contrdles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer
sur le véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété dans le document pour son type de
mémorisation. Le type de mémorisation est a considérer a la mise en oeuvre de I'outil de diagnostic suite a la
coupure et a la remise du contact.

Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé", les conditions d'application du diagnostic figurent dans
le cadre "Consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contréler le
circuit de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule.

Effectuer la méme démarche lorsqu'un défaut est déclaré "mémorisé" par I'outil de diagnostic et qu'il n'est
interprété dans la documentation que pour un défaut "présent".

2 CONTROLE DE CONFORMITE

Le contréle de conformité a pour objectif de vérifier les états et parameétres qui n'affichent pas de défaut sur I'outil
de diagnostic lorsqu'ils sont hors tolérances. Cette étape permet par conséquent :

— De diagnostiquer des pannes sans affichage de défaut qui peuvent correspondre a une plainte client.

— De vérifier le bon fonctionnement de l'injection et de s'assurer qu'une panne ne réapparaisse pas aprés réparation.
Dans ce chapitre, figure donc un diagnostic des états et des paramétres, dans les conditions de leur contrdle. Si
un état ne fonctionne pas normalement ou qu'un parametre est hors tolérance, vous devez consulter la page de
diagnostic correspondante.

3 CONTROLE A L'OUTIL DE DIAGNOTIC CORRECT

Si le contrble a I'outil de diagnostic est correct, mais que la plainte client est toujours présente, il faut traiter le
probléme par effet client.

Traitement de I'effet client :

Ce chapitre propose des arbres de localisation de pannes, qui donnent une série de causes possibles au
probleme. Ces axes de recherche ne sont a utiliser que dans les cas suivants :

— Aucun défaut n'apparaft a I'outil diagnostic.
— Aucune anomalie n'est détectée pendant le contrdle de conformité.

— Le véhicule ne fonctionne pas correctement.
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PARTICULARITES DU SYSTEME D'INJECTION ME 7.4.6

IMPORTANT : Un calculateur est appairé au moteur et au véhicule sur lequel il est monté. Il ne faut donc pas
essayer un calculateur sur un autre véhicule et le remettre ensuite sur le véhicule d'origine.

1 BOITIER PAPILLON MOTORISE
1.1 Généralités

Du fait qu'il n'existe, dans le systéme a papillon motorisé, aucun ajustement entre I'acquisition de la valeur réelle
avec les potentiomeétres et la position mécanique du papillon, il faut effectuer une adaptation dans le calculateur
ME 7.4.6.

Pendant I'adaptation, la butéee mécanique inférieure et la position de secours du papillon sont apprises, et il
s'effectue un équilibrage de I'amplificateur du potentiométre. Les valeurs apprises sont mémorisées dans la
mémoire du calculateur. La séquence apprentissage des butées + mémorisation des valeurs apprises
constitue une initialisation du boitier papillon motorisé. De plus, un test des ressorts du papillon motorisé est
effectué.

Cette initialisation se déroule automatiquement et de fagon autonome sous contact et ne s'effectue que sous
certaines conditions d'entrée ; elle peut se dérouler plusieurs fois sous contact.
1.2 Procédure a suivre pour I'apprentissage papillon

Cet apprentissage doit étre réalisé au moins une fois correctement dans la vie du véhicule, a la premiére mise
sous contact (initialisation originelle) et a chaque changement de calculateur ou de papillon motorisé.

Aprés échange de boitier papillon et avant de refaire I'apprentissage, il faut faire un effacement des
apprentissages.

1. Mettre le contact et attendre au moins 5 secondes sans démarrer le moteur : I'adaptation papillon
s'initialise automatiquement.

2. Couper le contact.
3. Attendre avant de remettre le contact afin de permettre au calculateur de mémoriser les valeurs
apprises :

— au moins 10 secondes moteur froid (température d'eau inférieure a 85 °C),
— au moins 130 secondes moteur chaud (température d'eau supérieure ou égale a 90 °C).

4, Mettre le contact, démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti 1 minute afin que le débit de fuite
d'air du papillon motorisé soit correctement adapté.

NOTA : Un défaut apparait et la position de secours est commandée :

— Dans le cas ou la procédure d'apprentissage automatique (étape 1 ci-dessus) est interrompue avant la fin des
5 secondes, et dans le cas ou I'étape 3 n'est pas respectée.
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1.3  Apprentissage de la position de secours du papillon motorisé

La position de secours est nécessaire pour le régulateur de position papillon et pour la reconnaissance d'un
besoin d'adaptation en cas de changement du papillon motorisé.

Lorsque le contact est enclenché, et tant que le papillon n'est pas encore alimenté, la position de secours est lue
sur les deux potentiomeétres et un calcul de plausibilité est effectué avec les valeurs archivées dans la mémoire du
calculateur. Si les valeurs sont différentes, il s'effectue alors une reconnaissance de besoin d'adaptation et d'un
apprentissage de la position de secours.

1.4 Test des ressorts du papillon motorisé (automatiques)
1.4.1 Test des ressorts de rappel

L'ouverture du papillon a partir de la position de secours dans le sens ouvert, puis la coupure de I'étage de
puissance papillon motorisé permet de contréler le retour forcé par les ressorts de rappel. En cas de défaut, la
position de secours du papillon est commandée.

Le test ne s'effectue que si toutes les conditions suivantes sont respectées :
— pas de coupure irréversible de carburant,

— papillon motorisé alimenté,

— pas de réaction a un défaut type Sareté de Fonctionnement,

— régulation de position papillon active,

— tension batterie suffisante (entre 11 et 15 V),

— véhicule a l'arrét,

— régime moteur inférieur ou égal a 250 tr/min.,

— température d'eau moteur supérieure a 6 °C,

— température d'air supérieure a 6 °C.

1.4.2 Test du ressort en ouverture
En fermant le papillon en partant de la position de secours dans le sens fermeture puis en coupant I'étage de
puissance du papillon motorisé, le retour forcé en position de secours du fait de I'ouverture du ressort peut étre

controlé. En cas de défaut, la position de secours est commandée.

Le test ne s'effectue que si toutes les conditions du paragraphe 1.4.1 sont respectées.

GESTION DE L'ALLUMAGE DES VOYANTS

— Le voyant de défaillance injection (voyant orange, gravité 1) indique une défaillance du papillon motorisé ou du
capteur de pédale d'accélérateur nécessitant une réparation.

— Le voyant de défaillance grave injection (voyant rouge, gravité 2) indique que le systéme d'injection a détecté un
probléme grave qui nécessite obligatoirement une réparation. L'allumage de ce voyant est précédé d'un reset
calculateur (en effet client cela se traduit par des trous a I'accélération dus a des micro coupures injection
signalant le reset imminent du calculateur).

— Le voyant de surchauffe température d'eau s'allume au dela de 118 °C.
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— Le voyant OBD (On Board Diagnostic) (voyant orange représentant un moteur) indique un dépassement du seuil
de pollution.

A chaque remise du contact, le voyant OBD est allumé afin de permettre un contréle visuel. L'extinction de ce
voyant intervient 3 secondes aprés le démarrage du moteur.

En fonctionnement normal, un allumage fixe du voyant indique un dépassement du seuil de pollution di a un
défaut OBD (ratés d'allumage, vieillissement de sondes a oxygene ou d'un défaut sur l'alimentation en carburant)

ou a un défaut électrique entrainant un défaut OBD (injecteur, bobine...). Le clignotement de ce voyant signifie un
risque de destruction du catalyseur.

CONDITIONS DE ROULAGE TEST OBD
Il existe deux fagons d'activer les test OBD :

— Un roulage de type cycle court effectué sur banc a rouleaux en fin de chaine de montage (voir le schéma ci-
dessous) nécessitant des conditions strictes de charge, de régime, de couple... Ce test nécessite une
commande spécifique de l'outil de contréle fin de chaine et ne peut donc pas étre lancé par I'outil aprés vente.

Le schéma de roulage OBD ci-dessous n'est donc présenté qu'a titre indicatif, mais peut donner une
indication sur les paliers de vitesse a effectuer.

Vitesse véhicule
A

CYCLE COURT fin de chaine

90 km/h

80 km/h  —

. p Temps

|
-10 km/h  — v 2.50'

— Un roulage client utilisant des plages de charges et de régime moteur frequemment rencontrés durant la vie du
véhicule. Ce roulage sert a faire remonter présent ou pour valider la réparation des défauts : "DF204 et DF205
vieillissement des sondes amont rangée A et rangée B", "DF183 et DF184 catalyseurs N °1 et N °2" et "DF202
et DF203 alimentation en carburant rangée A et rangée B".

Les six défauts de ratés de combustion (DF111 & 114, DF185 et DF186) sont aussi des défauts OBD mais le
test est activé dés le démarrage moteur. |l n'est donc pas nécessaire d'effectuer un roulage pour valider la
réparation de ces défauts.
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Si les défauts OBD (On Board Diagnostic) cités ci-dessus apparaissent mémorisés a |'outil de diagnostic, il
convient d'appliquer la démarche de diagnostic sans essayer de les faire remonter présent puis de valider la
réparation par un essai routier.

3.1 Démarche a suivre pour valider la réparation d'un défaut OBD

— Effectuer un contréle complet a I'outil diagnostic.

— Relever le défaut OBD.

— NE SURTOUT PAS EFFACER LE DEFAUT.

— Cliquer sur le libellé du défaut afin de faire apparaitre les contextes d'environnement associés a l'apparition
du défaut, LES NOTER OU FAIRE UNE IMPRESSION D'’ECRAN (ils disparaissent si on efface le défaut).

— Prendre en compte les spécifications notées dans la partie consignes du défaut concerné (réparation des
défauts électriques avant les défauts OBD).

— Appliquer la démarche de diagnostic associée au défaut OBD et procéder aux réparations nécessaires.

— Effacer les défauts a I'aide de I'outil diagnostic.

— Si un échange de piéce a été effectué, s'assurer que les configurations et les apprentissages du calculateur
aient été réalisés.

— Effectuer un cycle de roulage reproduisant les contextes mémorisés notés précédemment.

— NE SURTOUT PAS COUPER LE CONTACT A LA FIN DU ROULAGE (pour permettre la remontée des
résultats) et faire un diagnostic a I'aide de I'outil.

LA VALIDATION DE LA REPARATION SERA CONFIRMEE PAR L'ABSENCE DE DEFAUT.

3.2 Indications supplémentaires sur les conditions de roulage du test OBD

Les principales conditions de roulage nécessaire a la validation de la réparation d'un défaut OBD sont les
contextes mémorisés associés a l'apparition du défaut (voir chapitre ci-dessus). Néanmoins, le test du catalyseur
et des sondes a oxygéne nécessitent quelques conditions particuliéres :

— |l faut effectuer un palier a 90 km/h durant minimum 60 secondes avec 25 a 60 % de charge moteur
(voir schéma test OBD cycle court).
4 CORRESPONDANCE ENTRE LES APPELATIONS ET LES COULEURS DES CONNECTEURS DU
CALCULATEUR
— Connecteur 32 voies gris du calculateur : connecteur A.

— Connecteur 48 voies marron du calculateur : connecteur B.
— Connecteur 48 voies noir du calculateur : connecteur C.
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Circuit capteur température d'air
DF003 CO.1  : Circuit ouvert ou court-circuit au +12 volts
PRESENT CC.0 . Court-circuit a la masse
CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température d'air.
Changer le connecteur si nécessaire.

S'assurer que le capteur soit correctement inséré dans la tubulure d'admission.
Le repositionner si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur (connecteur A) voie C4 ———» voie 1 du capteur de température d'air
calculateur (connecteur A) voie D4 ———» voie 2 du capteur de température d'air
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance du capteur en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 du capteur de
température d'air. Remplacer le capteur si la résistance n'est pas de I'ordre de : 2051 Q + 125 Q a 25 °C.
(Pour une plus grande précision, consulter dans la méthode de réparation les caractéristiques électriques du
capteur en fonction de la température).

S'assurer, sous contact, de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie 2 du capteur.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection (refaire les apprentissages et les configurations : voir
préliminaires).

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'air.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
INJ.ME7.4.6 TWR-1.0
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DF004 Circuit capteur température d'eau
PRESENT Cco . Circuit ouvert
ou CC.0 . Court-circuit a la masse
MEMORISE CO1 : Circuit ouvert ou court-circuit au +12 volts
1.DEF : Incohérence du signal
Particularités :
Un court-circuit de la sonde ou un court-circuit des deux voies de la sonde ne sera pas
forcément détecté par I'outil de diagnostic (le calculateur donne la priorité au mode
dégradé plutdt qu'a la remontée du défaut) mais cela aura pour conséquence
CONSIGNES , ) ;
I'allumage du voyant de surchauffe, I'enclenchement des groupes motoventilateur
moteur en deuxiéme vitesse et une température d'eau figée a 120 °C sur I'outil de
diagnostic (valeur de substitution). Si le cas se présente, il convient d'appliquer la
démarche de diagnostic ci-dessous.
Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
co-cc.o-co1 (GOlEIES présent avec CO, CC.0 et CO.1.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de température d'eau.
Changer le connecteur si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur (connecteur A) voie D3 ———» voie 1 du capteur de température d'eau
calculateur (connecteur A) voie D2 ——» voie 2 du capteur de température d'eau
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance du capteur en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 du capteur de
température d'eau. Remplacer le capteur si la résistance n'est pas de I'ordre de : 5000 Q + 150 Q a 25 °C.
(Pour une plus grande précision, consulter dans la méthode de réparation les caractéristiques électriques du
capteur en fonction de la température).

S'assurer, sous contact, de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie 2 du capteur.
Si pas d'alimentation, changer le calculateur d'injection (refaire les apprentissages et les configurations : voir
préliminaires).

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'eau.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.ME7.4.6 TWR-1.0

17-8 Edition 2




MOTRONIC ME 7.4.6 INJECTION 1 7
et e e RIAINGSHG - InteRTtation Hes REAYLS:r com

DF004
(suite)
Condition d'application du diagnostic sur défaut
1 DEF CONSIGNES meémorisé : Le défaut est declgre pr_eser)t suite a :
Démarrage moteur (moteur froid) puis mise en chauffe du
moteur jusqu'a 60 °C.

S'assurer de la conformité du circuit de refroidissement moteur : radiateur en bon état, flux d'air de
refroidissement non géné (radiateur non obstrué par des feuilles...), bonne purge du liquide de
refroidissement.

Surveiller, a I'aide de I'outil diagnostic, la température d'eau moteur (PR002). Aprés démarrage (moteur froid),
la température, au ralenti, doit monter réguliérement sans fléchir. Si la montée en température n'est pas
linéaire (montée ou descente brutale de la courbe de température), changer le capteur de température d'eau.

Si l'incident persiste, changer le capteur de température d'eau.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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DF008 Circuit de commande relais pompe a essence

PRESENT coO : Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CCA1 . Court-circuit au +12 volts

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF157 tension batterie" s'il est présent ou
meémorisé.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "ACO010 relais de pompe a essence".

CONSIGNES

Particularité :
Sur le schéma apres-vente, le relais de pompe a carburant s'appelle relais d'injection.

Vérifier I'état des clips du relais d'injection (dans la platine relais et fusibles moteur).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer de la présence d'un +12 V avant contact sur la voie 1 et sur la voie 3 du relais d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur (connecteur C) voie H4 —® voie 2 du relais d'injection
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance du relais en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 du relais. Remplacer le
relais si la résistance n'est pas de l'ordre de : 65Q +5 Q a 25 °C.

Si l'incident persiste, changer le relais d'injection.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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DF010 Circuit GMV petite vitesse (GMV 1)
PRESENT Cco . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse

MEMORISE CC.1 . Court-circuit au +12 volts
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "AC271 relais groupe motoventilateur petite vitesse".

CONSIGNES Particularités :
Ce défaut apparait a I'outil de diagnostic uniquement lorsque le calculateur a détecté
un probléme sur le circuit de commande des relais, il est donc impératif de consulter le
schéma du véhicule afin de vérifier le circuit de puissance des relais groupe
motoventilateur.

Vérifier I'état des clips des relais groupe motoventilateur 1 (dans la platine relais et fusibles moteur).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer de la présence d'un +12 V avant contact sur la voie 1 des relais de groupe motoventilateur 1 (gros
relais violet de 50 A et petit relais noir ou gris de 25 A : voir schémas).
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur (connecteur B) voieJ4 ——» voie 2 des relais groupe motoventilateur 1
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance des relais en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 des relais. Remplacer
les relais si leur résistance n'est pas de l'ordre de :

—85Q +5Q a 25 °C pour le relais noir ou gris de 25 A.

—-65Q +5Q a25°C pour le relais violet de 50 A.

Si l'incident persiste, changer les relais de groupe motoventilateur 1.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION
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Circuit voyant défaut
DFO011 Cco . Circuit ouvert
PRESENT CC.0 . Court-circuit a la masse
CC.1 . Court-circuit au +12 volts
CONSIGNES Rien a signaler.

S'assurer de la présence d'un +12 V avant contact sur le connecteur du tableau de bord (voir schémas du
tableau de bord).
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur (connecteur B) voieJ3 —® connecteur du tableau de bord
(voir schémas du tableau de bord)
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer du bon état de I'ampoule.
La remplacer si nécessaire.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
INJ.ME7.4.6 TWR-1.0
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DF014 Circuit électrovanne purge canister
PRESENT CO : Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CC.1 . Court-circuit au +12 volts

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "AC016 électrovanne purge canister".

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de I'électrovanne de purge canister.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence d'un +12 V sur la voie 1 de I'électrovanne de purge canister.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais d'injection voie 5 —» voie 1 de I'électrovanne de purge canister
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :

calculateur (connecteur C) voie F4 ——» voie 2 de |'électrovanne de purge canister
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance de I'électrovanne en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 de I'électrovanne
de purge canister. Remplacer I'électrovanne si la résistance n'est pas de l'ordre de : 26 Q+ 4 Q a 23 °C.

Si l'incident persiste, changer I'électrovanne de purge canister.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
—— Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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Info autorisation climatisation

DFO015
PRESENT Cco . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CCA1 . Court-circuit au +12 volts
Condition d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : mise en marche de la climatisation.
CONSIGNES

Particularités :
Aucun défaut injection ou climatisation ne doivent étre présents car les modes secours
de ces calculateurs peuvent interdire la mise en marche de la climatisation.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite de la liaison :

calculateur connecteur B voie D3 —— 9 voie 24 du calculateur de climatisation
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, faire un diagnostic du systéme de climatisation.

APRES
REPARATION

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
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Calculateur
DF022
PRESENT
CONSIGNES Partlcula’rlte :
Pas de démarrage moteur.

S'assurer que la charge de la batterie soit correcte, si ce n'est pas le cas, faire un diagnostic du circuit de

charge.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons :
calculateur (connecteur C)
calculateur (connecteur C)
calculateur (connecteur B)

calculateur (connecteur A)
calculateur (connecteur B)
calculateur (connecteur B)
calculateur (connecteur C)
Remettre en état si nécessaire.

voie L3
voie E1
voie B4

voie H1
voie L4
voie M4
voie M4

voie 5 du relais de verrouillage injection

voie 2 du relais de verrouillage injection

fusible injection + aprés contact (voir schémas

du véhicule)

masse

masse

masse

masse

Si l'incident persiste, changer le calculateur d'injection (effectuer les configurations et les apprentissages

nécessaires).

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
INJ.ME7.4.6 TWR-1.0
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DF030 Circuit GMV petite vitesse (GMV 2)
PRESENT Cco . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse

MEMORISE CC.1 . Court-circuit au +12 volts
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "AC272 relais groupe motoventilateur grande vitesse".

CONSIGNES Particularité :
Ce défaut apparait a I'outil de diagnostic uniquement lorsque le calculateur a détecté
un probléme sur le circuit de commande des relais, il est donc impératif de consulter le
schéma du véhicule afin de vérifier le circuit de puissance des relais groupe
motoventilateur.

Vérifier I'état des clips des relais groupe motoventilateur 2 (dans la platine relais et fusibles moteur).
Changer les clips si nécessaire.

S'assurer de la présence d'un +12 V avant contact sur les voies 1 et 3 du relais de groupe motoventilateur 2
(gros relais violet de 50 A) et sur la voie 1 du deuxiéme relais de groupe motoventilateur 2 (petit relais noir ou
gris de 25 A).

Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :
calculateur (connecteur B) voie K& ——» voie 2 du relais violet de groupe motoventilateur 2
calculateur (connecteur B) voie K& ———» voie 2 du relais noir ou gris de groupe
motoventilateur 2
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la valeur de résistance des relais en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 des relais. Remplacer
les relais si leur résistance n'est pas de l'ordre de :

—85Q +£5Q a 25 °C pour le relais noir ou gris de 25 A.

—65Q +5Q a25°C pour le relais violet de 50 A.

Si l'incident persiste, changer les relais de groupe motoventilateur 2.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.

APRES
REPARATION

INJ.ME7.4.6 TWR-1.0
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DF032 Circuit voyant surchauffe température d'eau
PRESENT Cco . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CCA1 . Court-circuit au +12 volts
CONSIGNES Rien a signaler.

S'assurer de la présence d'un +12 V avant contact sur le connecteur du tableau de bord (voir schémas du
tableau de bord).
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur (connecteur B) voie K3 —®» connecteur du tableau de bord
(voir schémas du tableau de bord)
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer du bon état de I'ampoule.
La remplacer si nécessaire.

APRES Faire un effacement des défauts mémorisés.
REPARATION Traiter les autres défauts éventuels.
INJ.ME7.4.6 TWR-1.0
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Circuit capteur pression collecteur

DF045 .
PRESENT coO : Circuit ouvert
ou CC.0 : Court-circuit a la masse
MEMORISE CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au +12 volts

1.DEF : Incohérence du signal

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF137 papillon motorisé" s'il est présent
Oou mémorisé.

) ) Appliquer ce diagnostic uniquement dans le cas d'un défaut
co-cc.o-co1 CORIHERIES présent avec CO, CC.0 et CO.1.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du capteur de pression.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier que le capteur de pression soit correctement inséré dans le collecteur d'admission.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons :

calculateur (connecteur A) voie B3 ——» voie 1 du capteur de pression

calculateur (connecteur A) voie C3 ———» voie 2 du capteur de pression

calculateur (connecteur A) voie A3 ——» voie 3 du capteur de pression
Remettre en état si nécessaire.

S'assurer de la présence d'une alimentation 5 volts sur la voie 3 du capteur. Si pas d'alimentation, changer
le calculateur d'injection (refaire les apprentissages et les configurations : voir préliminaires).

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression.

Condition d'application du diagnostic sur défaut
1.DEF CONSIGNES mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur.

S'assurer qu'il n'y ait pas de prise d'air sur le collecteur d'admission notamment au niveau du capteur de
pression collecteur (derriére le collecteur).

Vérifier a I'aide de I'outil de diagnostic que le paramétre PR001 pression collecteur, indique une valeur
cohérente (si nécessaire faire un controle de conformité). Si la mesure de pression n'est pas cohérente,
changer le capteur de pression collecteur.

Si l'incident persiste, changer le capteur de pression collecteur.

Faire un effacement des défauts mémorisés.
—— Exécuter la consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P '
Traiter les autres défauts éventuels.
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Commande injecteur cylindre 1

DF084
PRESENT (610 . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CCA1 . Court-circuit au +12 volts

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "ACO040 injecteur cylindre 1".

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 V sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais d'injection connecteur étrier 15 voies injecteur 1
voie 5 S voie 7 N voie 1
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur C connecteur étrier 15 voies injecteur 1
voie K1 e voie 1 —— voie 2
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance de l'injecteur en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 de l'injecteur.
Remplacer l'injecteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de : 14,5 Q £+ 0,7 Q a 20 °C.

Si l'incident persiste, changer l'injecteur n° 1.

Faire un effacement des défauts mémorisés. Exécuter la consigne pour confirmer la
réparation. Effectuer un cycle de roulage OBD (On Board Diagnostic) (voir
(AR réliminaires) afin de s'assurer que le défaut injecteur n'ait pas provoqué une
REPARATION pre minay d J pas provoq
détérioration du catalyseur.
Traiter les autres défauts éventuels.
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Commande injecteur cylindre 2

DF085
PRESENT (610 . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CCA1 . Court-circuit au +12 volts

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "ACO041 injecteur cylindre 2".

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 V sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais d'injection connecteur étrier 15 voies noir injecteur 2
voie 5 S voie 7 > voie 1
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur C connecteur étrier 15 voies injecteur 2
voie J3 g voie 2 — voie 2
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance de l'injecteur en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 de l'injecteur.
Remplacer l'injecteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de : 14,5 Q £+ 0,7 Q a 20 °C.

Si l'incident persiste, changer l'injecteur n° 2.

Faire un effacement des défauts mémorisés. Exécuter la consigne pour confirmer la
réparation. Effectuer un cycle de roulage OBD (On Board Diagnostic) (voir
(AR réliminaires) afin de s'assurer que le défaut injecteur n'ait pas provoqué une
REPARATION pre minay d J pas provoq
détérioration du catalyseur.
Traiter les autres défauts éventuels.
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Commande injecteur cylindre 3

DF086
PRESENT (610 . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CCA1 . Court-circuit au +12 volts

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "ACO042 injecteur cylindre 3".

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 V sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais d'injection connecteur étrier 15 voies injecteur 3
voie 5 S voie 7 N voie 1
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison :
calculateur connecteur C connecteur étrier 15 voies injecteur 3
voie K3 g voie 3 —— voie 2
Remettre en état si nécessaire.

Controler la valeur de résistance de l'injecteur en mesurant entre la voie 1 et la voie 2 de l'injecteur.
Remplacer l'injecteur si sa résistance n'est pas de I'ordre de : 14,5 Q £+ 0,7 Q a 20 °C.

Si l'incident persiste, changer l'injecteur n° 3.

Faire un effacement des défauts mémorisés. Exécuter la consigne pour confirmer la
réparation. Effectuer un cycle de roulage OBD (On Board Diagnostic) (voir
LIRS réliminaires) afin de s'assurer que le défaut injecteur n'ait pas provoqué une
REPARATION prefiminan g I pas provoq
détérioration du catalyseur.
Traiter les autres défauts éventuels.
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Commande injecteur cylindre 4

DF087
PRESENT (610 . Circuit ouvert
ou CC.0  : Court-circuit a la masse
MEMORISE CCA1 . Court-circuit au +12 volts

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : démarrage moteur ou lancement de la
commande "ACO043 injecteur cylindre 4".

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de l'injecteur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 V sur la voie 1 de l'injecteur.

Si pas d'alimentation, vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison :
relais d'injection connecteur étrier 15 voies noir injecteur 4
voie 5 S voie 7 > voie 1
Remettre en état si nécessaire.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continui